ERANSKINA

I. KAPITULUA

Helburualk

Planaren helburuak hirutan sailka daitezke:

+ Lurralde mailako helburuak:

= Estatuarekiko eta Europarekiko komunikazioa hobetzea.
# Lurralde Historikoen eta hiriburuen arteko lotura bizkortzea.

* Eskualde batetik besterako irisgarritasuna hobetzea.

= Helburu funtzionalak:

» Planaren gai diren errepide guztiek antzeko trazadura, sekzioa eta zola
izatea.

* Errepideen zerbitzu maila garraio eskariari egokitzea.

» Bideetako segurtasuna hobetzea, eta horretarako herrietako zeharbi-
deak kentzea.

* Tresnen mailako helburuak:

* Lurralde Historikoek egin beharreko jarduketak koordinatu eta le-
hentasunak finkatzea.

» Planaren gai den sarearen hobekuntza, Estatuko Administrazioaren eta
mugakide ditugun erkidegoen sareen hobekuntzarekin koordinatzea.

* Hirigintza planak egin ahal izateko erreferentzia eraginkor bat eskain-
Zea.

Il. KAPITULUA

Egitarauak'

1993-2004 epeko Euskal Herriko Errepideen Plan Orokorraren berrikus-
ketan zehaztu ziren hiru programak mantendu egingo dira, hau da, Obra
MNagusia, Egokitzapenak eta Hiri-sahiesbideak. Baina, berrikuntza gisa, pro-
grama horietako bakoitzean azpiprogramak sartu dira jarduketak hobeto
zehazreko.

! Wusi argitarapen honetako 8. kap.

ANEXO

CAPITULO |

Objetivos
Los objetivos que se persiguen con el Plan se dividen en tres grupos:

* Objetivos territoriales:
* Mejora de la comunicacion con el resto de la Red Estatal y Europea.
* Mayor rapidez en las conexiones entre los Territorios Historicos y sus
capitales.
* Mejora de la accesibilidad intercomarcal.
+ Objetivos funcionales:
* Dotar a las carreteras de la Red Objeto del Plan de unas condiciones
homogéneas de trazado, seccién y firme.
* Adecuar su nivel de servicio a la demanda de transporte.
* Mejorar la seguridad vial, evitando las travesias de poblaciones.

+ Objetivos instrumentales:

» Coordinar y priorizar las actuaciones a realizar por los Territorios
Histdricos.

» Coordinar la mejora en la Red Objeto del Plan con la de las redes de
la Administracion Central y Comunidades limitrofes.

- Proporcionar una referencia eficaz para la ejecucidn de los diferentes
planes urbanisticos.

CAPITULO Il

Programas'

Los tres programas definidos en la revisién del Plan de Carreteras del Pais
Vasco para el periodo 1993-2004, Obra Principal, Acondicionamiento y
Variantes Urbanas, se mantienen en este Plan, introduciendo como nove-
dad subprogramas para cada uno de ellos, de manera que exista una ma-
yor concrecion de las actuaciones propuestas.

' Ves cap. 8.de ia presents pubficacian
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Programa guztietan segurtasuna kontuan izan da azterlanen kontzepzioan
eta garapenean, eta eraikuntza proiektuetan,

Maiatzaren 30eko 2/1989 Legearen 20.1. eta 21. artikuluetan eta Aldi Ba-
terako Xedapenetan Hirugarrenean ezarritakoa kontuan izanik, bidesarike
autopistetarako proposaturiko jarduketak, Foru Aldundiek kudeatw beha-
rreko bide-zatietarako baino ez dira lotesleak; eta, beraz, bidesariko auto-
pistak eta Estatutaren interes orokorreko sareko jarduketak koordinazio
ondorioetarako soilik aipatzen dira, eta, izatekotan ere, nahi izanez gero,
Estatuko Administrazioarekin elkarlanean jarduteko, eta Foru Aldundien
jarduketak burutzea eta lehentasunak ezartzea haien bideragarritasunaren
baitan uzten da.

Hona hemen hiru programen edukina:
I. Obra nagusia

Obra nagusietan azpiegitura berriak eraikitzeko edo lehen daudenen edu-
kiera handitzeko obrak sartzen dira: hots, galtzada bikoizketak, hirugarren
erreia eraikitzeko obrak, ede trazaduraren saihesbideak, bi galtzadako
errepideetan, autobiatan edo autopistatan. Era berean, obra nagusitzat
hartzen dira autopistetan, autobiatan eta galtzada bike bideetan lotuneak
eta sarbideak eraiki eta berriro antolatzeko ekintzak.

Aurreko horri jarraikiz, obra nagusien programan honako azpiprograma
hauek berezi dira:

Il Azpiegitura berriak.

1.2 Galtzada bikoizketa.

1.3 Edukiera zabaltzea,

| .4 Sarrerak berriro antolatzea eta kontrolatzea.

1.5 Lotuneak eraiki edo-eta berriro antolatzea.

Planaren gai den sareko zenbait errepide-zatiren ordezko izango diren ibil-
bideetan, errepidearen erreferentzia jasotzen duen epigrafean ezer azal-
tzen ez bada, horrek esan nahi du proposaturike obrak amaitutakoan, zati

horrek hartuko dituen errepidearen izendapena izango duela, eta funtzio-
nalki ordezkaturiko zatiak Planaren gai den saretik kanpora geldituke dira.

, |
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En todos los programas el factor seguridad estd incorporado en la con-
cepcion y desarrollo de los correspondientes estudios y proyectos de
construccion.

De acuerdo con la Disposicion Transitoria Tercera en relacion a los arti-
culos 20.1 y 21 de la Ley 2/1989, de 30 de mayo, las actuaciones propues-
tas en las autopistas de peaje solo tienen cardcter vinculante en los tramos
de gestion foral, incluyéndose la parte que afecta a la autopista de peaje o
a la Red de Interés General del Estado a los meros efectos de coordina-
cién y, en su caso, de cooperacidn voluntaria con la Administracion del Es-
tado, quedando la ejecucién y prioridad de las actuaciones forales condi-
cionadas a su efectiva viabilidad.

El contenido de los tres programas es el siguiente:
Obra Principal

5e entiende por Obra Principal la ejecucion de nuevas infraestructuras o
la ampliacién de la capacidad de las existentes, bien por la duplicacion de
la calzada, bien por la incorporacion de un tercer carril, © bien por la cons-
truccion de variantes de orazado, ya sea en carreteras de doble calzada, au-
tovia, o autopista. También se considera Obra Principal, las intervenciones
vinculadas a la construccién y reordenacién de accesos y enlaces en auto-
pistas, autovias y vias de doble calzada.

En base a lo expuesto anteriormente, se incluyen los siguientes subpro-
gramas dentro del programa de obra principal:

.1 Muevas infraestructuras.

1.2 Duplicacién de calzada.

1.2 Ampliacién de capacidad.

.4 Reordenmacién y control de accesos.

1.5 Construccidn y/o reordenacion de enlaces.

En los itinerarios sustitutivos de determinados tramos de carreteras de la
Red Objeto del Plan, cuyos epigrafes no contienen la referencia de la ca-
rretera, se entenderd que |as obras propuestas, una vez ejecutadas, adqui-
rirdn la denominacion de las carreteras a las que se incorporan, desclasifi-

cindose de la Red Objeta del Plan los tramos de carreteras a los cuales
las nuevas obras sustituyen funcionalmente.



1. Egokitzapena

Atal honetan lehen dagoen errepide batean errepidearen ezaugarri geo-
metrikoak aldazeko egiten diren obrak sartzen dira. Obra herien helbu-
rua ibilbidea egiteko denbora, zerbitzu maila eta zirkulazioaren segurtasu-
na hobetzea izaten da. Esku-hartze maila zenbaterainokoa den, honako
azpiprograma hauek bereizten dira:

2.1 Egokitzapena.

2.2 Trazaduraren hobekuntza eta plataformalk zabalzea.
2.3 Elkarguneen berrantolakera eta sarbideen kontrola.
2.4 Zeharbideen hobekuntza.

25 Bide geldoen eraikuntza.

3. Hiri-saihesbideak

Herri bat zeharkatzen duten bideei konponbidea emateko eraikitako bide-
ak dira; hau da, kanpoko bideak eta errondak izan ohi dira, obra nagusitzat
jotako trazaduraren saihesbideak edo eraikuntza berriko errepideak ez ba-
dira, behintzat.

Programa eta azpiprograma bakoitzaren barruan, obra eta horien helburu
teknikoei buruzko datu hauek jasotzen dira:

= Obraren kodea: lehenengo, lurralde historikoaren lehen hizkia (A=Ara-
ba, B=Bizkaia, G=Gipuzkoa). gehi programaren kodea (1=0bra nagusia,
2=Egokitzapena, 3=Hiri-saihesbideak), gehi azpiprogramaren kodea, gehi
hurrenkerari dagokion zenbakia.

+ Errepidea, deskribapena eta luzera: Planaren gai den sarean non dagoen,
obraren azalpena eta jarduketak hartzen duen zatiaren luzera (km-tan).

* Proiektu abiadura: kasuan kasuko zatiari dagokiona.

» Zeharkako sekzioa (metrotan): galtzada (erreiak)/zabalgunea
(erreiak+arekak).

* Inbertsioa, 1998. urteko pezetatan. Guixi-gorabeherakoa izango da eta
obra behin betiko egitea kostatzen dena hartko du. Hor sarwko dira
zerbitzuak berriro jartzea eta kalitate kontrola. Diru-kepuruak Planak
iraungo duen bi seiurtekotan banatuko dira (1999-2004 eta 2005-2010).
Planaren iraupena bukatu ondoren amaituko direla aurreikusten den
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Acondicionamiento

Son aquellas obras cuya finalidad es la modificacion de las caracteristicas
geomaétricas de |a carretera existente, con actuaciones tendentes a mejo-
rar los tiempos de recorrido, el nivel de servicio y la seguridad de la cir-
culacion. Segin el grado de intervencion se pueden diferenciar los si-
guientes subprogramas:

2.1 Acondicionamienta
2.2 Mejora del trazado y ampliacién de plataforma
2.3 Reordenacién de intersecciones y control de accesos

2.4 Mejora de las travesias
2.5 Construccién de vias lentas

Variantes urbanas

Son aquellas obras que se realizan para resolver una travesia de poblacion
mediante la construccidn de una via exterior o ronda, siempre y cuando
no forme parte de una variante de trazado o nueva carretera considerada
como Obra Principal.

Dentro de cada programa y subprograma, se identifican las obras y los ob-
jetivos técnicos de las mismas por los siguientes datos:

= Codigo de obra: codigo compuesto por la letra del territorio histérico
(A = Alava, B = Bizkaia, G = Gipuzkoa), mds el cédigo del programa (|
= Obra principal, 2 = Acondicionamiento, 3 = Variantes urbanas), mds
el cédigo del subprograma, mds un digito de orden.

* Carretera, descripcion y longitud; localizacion de la actuacién en la Red
Objeto del Plan, breve descripcion de la obra en cuestion, y longitud
(km.) aproximada de |a actuacion.

* Velocidad de proyecto: la referente al tramo que se trate.

* Seccion tipo (metros): calzada (carriles)/explanada (carriles + arcenes).

* Inversién, correspondiente a millones de pesetas de 1998 y con carac-
ter orientative en relacién con el de su ejecucion definitiva. Incluye cos-
tes de reposicion de servicios y de control de calidad, distribuyéndose
sus cantidades en los dos sexenios previstos del Plan (1999-2004 y 2005-
2010). Las obras que tienen prevista su finalizacion después del afio ho-
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obretan, kostuak Planak irauten duen bitartean egingo diren lanak har-
tzen ditu.

* Obraren egoera. Plana erredaktatzekoan obraren proiektua zein egoe-
ratan dagoen adierazten du.

* Lehentasuna: obra zein hirurtekotan hasiko den adierazten du: |. lehen-
tasun-maila: 1999-2001 hirurtekoan; 2. lehentasun-maila: 2002-2004 hi-
rurtekaan; 3. lehentasun-maila: 2005-2007 hirurtekoan: 4. lehentasun-
maila: 2008-2010 hirurtekoan. Programa bakoitzaren barruan kasuan
lkasuko lehentasun-maila adieraziko da. Lehentasuna zehazteko edukie-
ra-arazoa konpontzeko dagoen premia eta onuralkostua erlazioa, biak
izango dira kontuan.

* Finantzaketa sistema: finantzaketa sistema zer-nolakoa izan daitekeen
planteiatzea da helburua, ez obra bakoitza zehazki nola finantzatuko den
finkatzea, Foru Aldundien eskumenekoa baita hori.

* Planak dirauen artean obra batzuk aurreratzeko aukera ematen duten fi-
nantzaketarako baliabide berriak sortuz gero, aurreikusitako programen
lehentasunean aldaketa arruntak egingo dira.

* Hasiera eta amaiera urteak: Foru Aldundiaren kudeaketa egokia egiteko
gutxi-gorabeherako urteak adierazten dira.
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rizonte del Plan, sélo llevan asignado el coste de inversion previsto den-
tro del periodo de vigencia de este Plan.

Situacién de la obra. Grado de definicion: indica el estado en que se en-
cuentra el proyecto de la obra en el momento en que se redacta el Plan,
Prioridad: representa el trienio para el inicio de la ejecucién de la obra:
Prioridad | para el trienio 1999-2001, Prioridad 2 para el trienio 2002-
2004, Prioridad 3 para el trienio 2005-2007 y Prioridad 4 para el trienio
2008-2010. Dentro de cada programa se indica el grado de prioridad co-
rrespondiente. Se prioriza tanto por la urgencia en resolver un proble-
ma de capacidad como por las caracteristicas de mayor relacién benefi-
ciofcoste.

Sistema de financiacion orientative: se trata de plantear de manera indi-
cativa el posible sistema de financiacién y no de establecer mecanismos
de financiacion detallados de cada obra, competencia especifica de las
Diputaciones Forales.

En el supuesto de que durante la vigencia del presente Plan se genera-
sen nuevos recursos financieros que permitieran adelantar la realizacion
de algunas obras, se procedera a realizar las correspondientes modifica-
ciones ordinarias de prioridad en la programacién prevista.

* Afios de inicio y final de |a ejecucion: afios orientativos para una buena

gestion por las Diputaciones Forales.
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