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PRESENTACION

A la hora de planificar las politicas de transporte es fundamental conocer las pautas
reales de movilidad de la poblacion. A tal fin el Departamento de Vivienda, Obras Pu-
blicas y Transportes viene realizando periddicamente una encuesta de movilidad a la
poblacién en Euskadi.

Con los principales resultados de dicha encuesta se elabora el presente informe, el
cual recoge los principales parametros de la movilidad de las personas residentes en
Euskadielano 2011.

Los resultados nos deben servir para analizar el presente y la evolucion de las pau-
tas de movilidad en Euskadi y, analogamente, para determinar ciertos indicadores de
movilidad a fin de valorar los efectos de las politicas con influencia en la movilidad de
las personas.

En este sentido, ponemos a disposicion de todas nuestras instituciones y de toda or-
ganizacion y persona interesada el contenido de este informe.

En este «Estudio de la Movilidad de la CAPV 201 1», al igual que en los informes pre-
cedentes, recogemos la movilidad en nuestra Comunidad, por Territorios Histéricos
y, para ciertos datos, por comarcas y en capitales. Asimismo, detallamos diferentes
aspectos de la movilidad, principalmente por motivos y modos de desplazamiento.

Con este trabajo pretendemos contribuir al conocimiento de la movilidad y, en ultima
instancia, avanzar en las politicas de mejora de la accesibilidad universal y en la con-
secucion de pautas mas sostenibles de movilidad.

D. Inaki Arriola Lépez
Consejero de Vivienda, Obras Publicasy Transportes
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INTRODUCCION

El objetivo principal de este estudio es el de caracterizar las pautas actuales de la movilidad de las per-
sonas residentes de la CAPV, es decir, como se desplazan, de qué forma resuelven estas necesidades,
cuales son los motivos que generan desplazamientos, qué relaciones se establecen entre los distintos te-
rritorios. .. Todo ello con un doble fin. Por un lado, conocer el impacto que ha tenido sobre estas variables
la puesta en marcha de determinadas politicas de movilidad, como la extension o creacion de bidegorris,
la puesta en marcha de nuevos servicios de transporte publico y la construccion de nuevas infraestructu-
ras entre otras. Y por otro lado, en base a los datos recopilados, tener informacion para definir las politicas
de movilidad que fomenten una mayor sostenibilidad y accesibilidad en todo el territorio.

Asimismo, con este documento se pretende dar continuidad a los procesos de encuestacion abordados
en 2003y 2007, ofreciendo informacién para evaluar los cambios acontecidos en las pautas y patrones
de lamovilidad en la CAPV.

El documento se estructura en torno a tres grandes capitulos ademas del de introduccion. El segundo es
el relativo al de la metodologia utilizada para la realizacion de la encuesta a los y las residentes.

Eltercer capitulo, y mas importante, tiene como objeto caracterizar el patron de la movilidad de la ciuda-
dania vasca, entre las que se encuentran la utilizacion de los distintos modos de transporte, los motivos
que generan los flujos de desplazamiento, la movilidad segun sexo, el grado de acceso a los medios
motorizados, al analisis territorial y la tipologia de la unidad familiar. Asi mismo se realiza un andlisis de
los desplazamientos internos en cada uno de los Territorios Histéricos, es decir, de aquellos flujos cuyo
origen y destino se ubican dentro de la misma provincia, las relaciones comarcales existentes y la carac-
terizacion de la movilidad en cada una de las capitales.

Aligual que en el informe del 2007, se ha incorporado un apartado de evolucién de las principales varia-
bles partiendo de los datos de 2003 y 2007. Se ha estructurado la informacién de manera que permite
configurar series historicas homogéneas, para lo que ha sido necesario recurrir a determinadas agrupa-
ciones que lo hagan metodolégicamente posible. De esta forma se pretende hacer factible la compara-
tiva entre las tres encuestas. Esto puede conllevar que alguno de los datos mostrados en este apartado
diverja del capitulo anterior, ya que se han realizado agrupaciones distintas para garantizar la comparativa
en los tres casos. Finalmente se incorpora un apartado de conclusiones, en el que se recogen los resul-
tados mas relevantes que se han obtenido en esta encuesta.






2.

METODOLOGIA

2.1.  Estructura de la muestra y fechas de realizacion del trabajo de campo

El objeto de la Encuesta a Residentes es caracterizar la movilidad de las personas que residen en el Pais
Vasco en el periodo de tiempo analizado. Se trata de una encuesta telefénica que recoge informacion
sobre los hogares, las personas que los forman y los desplazamientos que éstas realizan.

El Universo se ha establecido entre las personas con edad superior alos 6 afios. La informacion sobre los
menores de edad se ha recabado a través de los y las responsables familiares. Se ha recogido informa-
cion sobre todos los desplazamientos motorizados y no motorizados, cuya duracién supera los cinco mi-
nutos, excepto los realizados por motivos de trabajo y estudio, los cuales se registran con independencia
de la duracién del desplazamiento. Los desplazamientos reportados son de un dia laborable.

Eltrabajo de campo se ha llevado a cabo durante el periodo de abril a junio del ano 201 1.

El proceso de recogida y tratamiento de la informacion se ha realizado con fines estadisticos, lo que im-
posibilita la identificacion de las personas que han participado en la encuesta. Los datos personales, en
ningun caso, han sido objeto de tratamiento o de cesion, ni son difundidos ni publicados, ni directa ni
indirectamente, siguiendo el mandato establecido enlaLey 15/1999, de 13 de diciembre, de Proteccion
de Datos de Caracter Personal y del Real Decreto 994/1999, de 11 de junio, de seguridad de los ficheros
automatizados que contengan datos de caracter personal.

2.9, Definicion del universo de referencia

La definicion precisa del universo es fundamental para la posterior elevacion de los resultados obtenidos
de la explotacion de la muestra al universo definido. El objetivo final de la operacion en curso es conocer
la movilidad de la poblacidn de la CAPV y se concreta en la estimacion del universo de viajes y desplaza-
mientos que realizay en su caracterizacion.

Del conjunto de viajes que se realizan en la Comunidad Autdonoma del Pais Vasco se han delimitado
como objetivo aquellos que realizan los y las residentes de los tres territorios historicos. Y en esta delimi-
tacién se avanza el camino de su estimacion. Se trata de investigar a la poblacion para que informe sobre
sus viajes. Se pasa de una entidad final objetivo, los viajes, a una nueva entidad operativa, informante, la
poblacion. La poblacion se convierte asi, y en principio, en el universo de referencia que hay que repre-
sentar en la muestra para estimar finalmente los viajes que realiza.



METODOLOGIA

En correspondencia con las operaciones estadisticas mas rigurosas y consolidadas de caracter sociode-
mogréfico se propuso definir este universo como el de la poblacion residente en las viviendas familiares'
de la Comunidad Autdonoma Vasca. La seleccién de la poblacion residente en viviendas se fundamento
en que es la habitualmente controlada y actualizada por las tareas administrativas y las proyecciones de
poblacion de las instituciones estadisticas.

En definitiva, el acceso a la poblacién objetivo se realizo a través de las viviendas familiares.

CRITERIOS DE SELECCION

En la seleccion de la muestra tedrica se ha aplicado un método de muestreo estratificado con afijacion
proporcional a la raiz cuadrada del tamario de la geodivision (estrato).

Se ha establecido una estratificacion previa del universo en tipos tan homogéneos internamente y hete-
rogéneos entre si como sea posible a partir de la informacién disponible de padrones y censos anterio-
res. Esta estratificacion también se puede definir a partir del interés de tener representacion estadistica
de determinadas areas geograficas. Se ha afijado el tamafo en cada estrato definido en base al colectivo
de viviendas familiares existentes en el Universo para esos estratos.

La seleccion en cada estrato de las viviendas muestrales objetivo que representan al conjunto de las
viviendas del estrato. Esta seleccién se ha ejecutado por sorteo sistematico y con arranque aleatorio a
partir de las bases de datos telefonicas disponibles.

Ya en la vivienda, se ha encuestado a todas las personas residentes mayores de 6 anos, (hay que sefalar
expresamente que la informacidn sobre los menores seleccionados se ha recabado a través de los y las
responsables familiares: padres, tutores,...).

AFIJACION POR ZONAS O ESTRATOS

El principal objetivo de esta estratificacion —zonificacion- es la distribucion previa del conjunto de la mues-
tra para garantizar una representatividad minima de cada estrato y por ende de los viajes que generan.

Evidentemente todas las afijaciones muestrales que rompen la proporcionalidad se tienen que conside-
rar en la fase de estimacion.

Con el objeto de mantener la continuidad con la operacién precedente se utiliza como zonificacion la
relacion oficial de 20 comarcas:

» Alava: Valles Alaveses, Llanada Alavesa, Montafia Alavesa, Rioja Alavesa, Cantabrica Alavesa y
Estribaciones del Gorbea.

* Bizkaia: Arratia-Nervion, Gran Bilbao, Duranguesado, Encartaciones, Gernika-Bermeo, Marki-
na-Ondarroay Plentzia-Mungia.

* Gipuzkoa: Bajo Bidasoa, Bajo Deba, Alto Deba, Donostialdea, Goierri, Tolosaldea y Urola Kosta.

Queda fuera la poblacion residente en establecimientos colectivos como son residencia de personas mayores y similares.



Aligual que en latoma anterior, se considera interesante diferenciar de estas zonas las capitales de cada
Territorio, éstas se consignaran como una zona mas desglosandola de la que pertenece: Vitoria-Gasteiz
y Resto de Llanada Alavesa; Bilbao y Resto de Gran Bilbao y Donostia-San Sebastian y Resto de Donos-

tialdea.

Segun datos de 2009 el nimero de personas habitantes en la CAPV no llegaba a los 2.150.000, con un
censo de algo menos de 970.000 viviendas familiares. Su distribucidn por las areas geogréficas (se con-
sideran las 23 areas que surgen de la diferenciacion de las capitales) consideradas es:

Tabla 1.

ESTUDIO

DE

ILIDAD DE LA

COMUNIDAD AUTONOMA

METODOLOGIA

Distribucion de la poblacién de la CAPV afo 2009

Universo Referencia

Comarcas / Territorios Poblacién, 2009 Viviendas, 2009 pgiritgr?tlﬁlé Q/O
01. Valles Alaveses 5.654 4.366 0,5
02a. Vitoria-Gasteiz 232.020 99.351 10,2
02b. Resto de Llanada Alavesa 15.351 8.491 0,9
03. Montafia Alavesa 3172 2.640 0,3
12. Rioja Alavesa 11515 8.210 0,8
16. Cantabrica Alavesa 33.834 15.238 1,6
15. Estribaciones del Gorbea 8.240 4275 0,4
04. Arratia-Nervion 22774 11.430 1,2
06a. Bilbao 352,719 154.541 159
06b. Resto de Gran Bilbao 518.676 221.553 229
10. Duranguesado 95.816 41.699 43
11. Encartaciones 30.882 14,794 1,5
13. Gernika-Bermeo 45.336 23.090 24
17. Markina-Ondarroa 26.688 18018 1,4
18. Plentzia-Mungia 51.833 27.518 2.8
05. Bajo Bidasoa 76.465 33.801 g5
07. Bajo Deba 54.347 26.689 2,8
08. Alto Deba 61.231 26.614 2,7
09a. Donostia-San Sebastian 181.760 83.772 8,6
09b. Resto de Donostialdea 137.032 59.957 6,2
14. Goierri 66.257 30.901 3,2
19. Tolosaldea 46.045 21.368 22
20. Urola Costa 70.407 35.665 3,7
Total 2.148.054 969.476 100,0
01. ALAVA 309.786 142.571 14,7
20. GIPUZKOA 693.544 318.767 329
48. BIZKAIA 1.144.724 508.138 52,4

Fuente: INE



Enla operacion precedente, ejecutada en 2006, la afijacion muestral se llevo a cabo mediante la distribu-

METODOLOGIA

cion proporcional del tamafio objetivo por las areas geograficas previstas.

En la operacion actual el tamano muestral queda determinado en 4.500 encuestas y se ha utilizado «afi-
jar el numero de viviendas por area geografica atendiendo a la proporcionalidad de la raiz cuadrada del
numero de viviendas en cada area». No obstante, finalmente hubo que reajustar la distribucion para ga-

rantizar un minimo de representatividad para cada comarca considerada.

En el siguiente cuadro se presenta la distribucion del tamafio muestral previsto de 4.500 viviendas, inclu-

yendo informacién sobre el « error tedrico muestral esperado».

Tabla2. Distribuciéon del tamano muestral Encuesta Movilidad Pais Vasco 2011

Universo Referencia

Error tedrico

Comarcas / Territorios — - Afijacion Viviendas %
Viviendas, 2009 Poblacion, 2009

01. Valles Alaveses 4,366 5.654 104 9,8
02a. Vitoria-Gasteiz 99.351 232.020 320 5,6
02b. Resto de Llanada Alavesa 8.491 15.351 104 9,8
03. Montafa Alavesa 2.640 3172 104 9,8
12. Rioja Alavesa 8.210 11515 104 98
16. Cantabrica Alavesa 15.238 33.834 136 8,6
15. Estribaciones del Gorbea 4.275 8.240 104 9,8
04. Arratia-Nervion 11.430 22.774 120 91
06a. Bilbao 154.541 352719 400 50
06b. Resto de Gran Bilbao 221.553 518.676 480 4,6
10. Duranguesado 41.699 95.816 224 6,7
11. Encartaciones 14,794 30.882 136 8,6
13. Gernika-Bermeo 23.090 45,336 168 7,7
17. Markina-Ondarroa 13.513 26.688 128 8,8
18. Plentzia-Mungia 27.518 51.833 184 74
05. Bajo Bidasoa 33.801 76.465 200 71
07. Bajo Deba 26.689 54.347 184 74
08. Alto Deba 26.614 61.231 184 74
09a. Donostia-San Sebastian 83.772 181.760 296 58
09b. Resto de Donostialdea 59.957 137.032 264 6,2
14. Goierri 30.901 66.257 192 7,2
19. Tolosaldea 21.368 46.045 160 79
20. Urola Costa 35.665 70.407 208 6,9
Total 969.476 2.148.054 4.504 1,5
01. ALAVA 142.571 309.786 976 3,2
20. GIPUZKOA 318.767 693.544 1.688 2,4
48. BIZKAIA 508.138 1.144.724 1.840 2,3

Fuente: INE



METODOLOGIA

METODO DE SELECCION DE LOS TELEFONOS (VIVIENDAS)

Ya se ha hecho mencion que el método de recogida de la informacion utilizado ha sido el de encuesta
telefonica. Esto ha permitido que la seleccion de las viviendas en cada area geogréfica haya sido pura-
mente aleatoria sobre el conjunto de teléfonos disponibles. Aunque en este caso la representatividad
solo se referiria al conjunto de viviendas familiares con teléfono de cada comarca.

El sistema de seleccién aplicado ha sido el que se expone a continuacién:

*  Ordenacion por Comarca de todos los nimeros telefénicos disponibles.

*  Determinacion de la Fraccion de muestreo (FM), constante que se quiere incrementar hasta
conseguir los hogares previstos. (Se genera con el cociente del niUmero de hogares-teléfono de
la base disponible entre el nUmero de encuestas previstas para esa Comarca).

N© de hogares de la base
N° de encuentas

FM =

*  Determinacion del Punto de Arranque (PA). Definido por ejemplo como:

A= M
2

e  Seleccion de viviendas — teléfonos segun las siguientes pautas:

v Vivienda localizada en el punto de arranque (PA)
v Viviendalocalizada en PA + FM= (1+1/2) FM
v Vivienda localizada en PA+2FM=(2+1/2) FM
v

v Vivienda localizada en

1 1
N-1+ — )FM=(N-—)FM
( >) (N-2)

En este proceso, se han seleccionado también los elementos suplentes que se habrian de utilizar en caso
de intentos fallidos de encuestacion de los titulares.

2.3. Calculo de elevadores

Elcalculo de los elevadores correspondientes a la Encuesta a Residentes en el Pais Vasco se ha desarro-
llado en dos fases:

* Elevadores iniciales de hogares e individuos

Se han calculado dos elevadores diferenciados:

v’ Elevadores por Hogar: Su uso se limita a la expansion de la informacion recogida en
las variables de la unidad familiar. Para su generacion se ha tomado como referencia
el Universo de viviendas existentes a 31 de diciembre de 2009 para cada una de las «
geodivisiones» utilizadas en el disefio muestral.



METODOLOGIA

v Elevadores individuales: Calculados para cada uno de los miembros de la unidad fami-
liar. Este multiplicador toma como referencia la poblacién de la CAPV. mayor de 6 afos
a 31 de diciembre de 2009 y utiliza como variables de estratificacion la edad en grupos
quinquenalesy el sexo de los individuos en cada comarca.

* Elevadores de desplazamiento

Se han calculado como correccion de los anteriores en base a los datos de desplazamientos
observados utilizando como referencia los datos de los operadores de transporte.

Tras la recogida de informacion y previamente a la explotacion de los datos es necesario reajus-
tar los desequilibrios de proporcionalidad que se producen:

* Enelpropiodisefio muestral;y

* Alolargo del trabajo de campo por los desajustes que producen las sustituciones de los
contactos fallidos.

La forma més habitual es mediante el calculo de un ponderador-multiplicador que se aplicara
sobre los datos muestrales antes de exponer la informacion.

* Elevador de hogares

Se ha calculado este elevador para reproducir el Universo de viviendas, tomando como referen-
cia los datos utilizados en el disefio muestral de la operacion, a saber, el nimero de viviendas por
comarcas a fecha de 31 de diciembre de 2009.

Su objeto es explotar, si asi se considera, la informacion recogida en el bloque del cuestionario
destinado a los Datos de la Vivienda-Familia, esto es, las respuestas referidas a la vivienda y fa-
milia en su conjunto.

¢ Elevador inicial de Individuos

Como ya se ha comentado anteriormente, para estimar finalmente los viajes que se realizan, el
universo de referencia que hay que representar es el de la poblacion. Es por esa razén, que para
el caso de la Encuesta a Residentes, se ha calculado un multiplicador (ponderador) a partir de las
variables sexo, edad y comarca a partir de los datos disponibles en el INE a través de la explota-
cién estadistica del Padron Municipal (explotacion a 1 de enero de 2010).

Estos elevadores iniciales, obtenidos para las personas encuestadas, se aplican a todos y cada
uno de los desplazamientos y etapas realizados por éstos.

* Elevador Corregido de desplazamiento

Aplicando los elevadores de individuos anteriores sobre los desplazamientos recogidos en la
encuesta se observan algunos desajustes con la informacion proporcionada por los Operadores
de Transporte respecto a los datos de personas viajeras en dia laborable (disponibles en el afio
2011) y lainformacion respecto a los aforos proporcionada por las Diputaciones Forales.

Toda esta informacién junto con los resultados de las operaciones precedentes produce unas
correcciones en el elevador inicial que es el finalmente utilizado para la explotacion de la infor-
macion.

Los desplazamientos que se reproducen corresponden a un dia laborable medio.



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

METODOLOGIA

Tabla3. Datos de poblacién por comarca
y capitales a fecha de 1 de enero de 2010

Valles Alaveses 5,758
Llanada Alavesa 16.075
Montana Alavesa 3.179
g Rioja Alavesa 11.360
)
= Estribaciones 8.507
Cantdbrica Alavesa 34.231
Vitoria Gasteiz 238.247
Total 317.352
Bajo Bidasoa 77.402
Bajo Deba 55.007
Alto Deba 61.862
© Donostialdea 139.602
g
.'g‘_ Goierri 67.948
© Tolosaldea 47.405
Urola Costa 72.531
Donostia-San Sebatian 185.506
Total 707.263
Arratia-Nervion 23.322
Gran Bilbao 522.614
Duranguesado 96.642
Encartaciones 31474
©
% Gernika-Bermeo 46.056
: MArkina-Ondarroa 26.566
Plencia-Mungia 53.863
Bilbao 353.187
Total 1.153.724
Total 2.178.339
Fuente: INE.







3.

CARACTERIZACION GENERAL
DE LAMOVILIDAD DE LAS PERSONAS
RESIDENTES EN LA CAPV

La préactica totalidad de la ciudadania vasca (89,5%) mayor de 6 afos realiza al menos un desplaza-
miento? durante un dia laborable medio, siendo Unicamente el 10,5% restante la poblacién que no se
desplaza.

Mas de la mitad de las personas habitantes (64,3%) realiza dos desplazamientos, mientras que el 18%
realiza 4 viajes.

Tabla4. Distribucidn de la poblacion en funcién de los desplazamientos realizado

NC° de desplazamientos Personas / habitantes %

1 31.145 15
2 1.307.275 64,3
3 55174 2,7
4 366.560 18,0
50més 60.266 3,0
No se desplazan 212.698 10,5
Total 2.033.118 100,0

Este patron se mantiene practicamente igual para los tres Territorios Histéricos. En los tres casos el por-
centaje de personas ciudadanas que no realizan desplazamientos se sitla en torno al 10%, y alrededor
del 60% de los habitantes realiza 2 desplazamientos.

Tabla5. Caracterizacion de la ciudadania segun tipologia de movilidad

Alava Bizkaia Gipuzkoa Total

N° de desplaz. Hab % Hab % Hab % Hab %

1 4376 1,5 15.993 1,5 10.775 1,6 31.145 1,5
2 187.335 63,4 711.643 65,9 408297 62,1 1.307.275 64,3
3 9.259 3,1 25.487 2,4 20.428 3,1 55174 2,7
4 51.033 17,3 183.902 17 131.625 20 366.560 18,0
50mas 11.362 38 28.504 2,6 20.399 3,1 60.266 30
No se desplazan 32.188 109 114.844 10,6 65.666 10,0 212.698 10,5
Total 295.554 100,0 1.080.375 100,0 657.190 100,0 2.033.118 100,0

2

rizados independientemente de su duracion.

Se considera desplazamiento aquel cuya duracion superior a 5 minutos que se realiza andando, o cualquier que se realice en modos moto-
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Las personas residentes en la CAPV realizan en un dia laboral un total de 6.200.572 desplazamientos, lo

gue supone una media de 3,05 desplazamientos por habitante.

Tabla6. Distribucion de los desplazamientos de residentes de la CAPV segun origen
y destino geografico

Provincia Destino
Provincia Origen )
Alava Bizkaia Gipuzkoa Externa Total

Alava 853.214 40.757 16.971 13.230 924.172
Bizkaia 40.329 3.055.339 42513 22116 3.160.297
Gipuzkoa 18.151 42.183 1.976.745 15.732 2.052.811
Externa 17.665 24.397 17.449 3.779 63.291
Total 929.359 3.162.677 2.053.679 54.857 6.200.572

La movilidad de la ciudadania vasca tiene un fuerte caracter interno. E1 98,2% de los desplazamientos se
realizan en el interior de la CAPV, es decir, tanto el origen como el destino de estos viajes se ubican den-
tro de su territorio. Los desplazamientos con otros territorios tienen un caracter residual y unicamente
ascienden a63.291, lo que supone Unicamente el 1,8%.
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ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

CARACTERIZACION GENERAL DE LA MOVILIDAD DE LAS PERSONAS RESIDENTES EN LA CAPVY

llustracion 1.
Distribucion de desplazamientos seguin comarca de origen

N¢ desplazamientos
comarca origen

¥ 1.500.000 - 2.500.000
§00.000 - 1.500.000
500.000 - 800.000
200.000 - 500.000
100.000 -  200.000

0- 100.000

llustracion 2.
Distribucion de desplazamientos segiin comarca de destino

N° desplazamientos
comarca destino

B 1.500.000 - 2.500.000
B 800.000 - 1.500.000
& 500.000-  800.000
B 200.000- 500.000
B 100.000- 200.000
m 0-  100.000

\2_4/



3.1.

El modo de transporte mas utilizado por la poblacién vasca a la hora de satisfacer sus necesidades de
movilidad es el peatonal (44,8% de los desplazamientos). Aunque, la segunda posicién es para el auto-
movil que concentra el 35,8%. Respecto los datos de 2007, especialmente relevante es el incremento
registrado en el uso de la bicicleta que supera los 100.000 desplazamientos diarios, hasta alcanzar una

ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA

cuota de utilizacion del 1,9%.

La préactica totalidad de los desplazamientos que realiza la ciudadania es de una Unica etapa. La inter-
modalidad todavia se configura como una alternativa débil para resolver las necesidades de movilidad,
ya que los desplazamientos de 2 etapas representan unicamente el 1,2% vy los de tres el 0,04%. Bizkaia
es el territorio donde se realizan mas desplazamientos multi-etapas, situacién que puede explicarse por
la mayor oferta de medios de transporte colectivos respecto a Gipuzkoa y Alava, asi como por la mayor

llustracion 3.

75.507

0,
404.266 1127
6,5%

22.003
0,4%

522.642
8,4%

3.316
0,1%

58.255
0,9% 2.777.979

44 8%

2.219.667
35,8%

116.938
1,9%

VASCA
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Distribucion de los desplazamientos segun modos

CARACTERIZACION GENERAL DE LA MOVILIDAD DE LAS PERSONAS RESIDENTES EN LA CAPV

Distribucion modal de los desplazamientos realizados por residentes de la CAPV?3

& Andando
¥ Bicicleta

& Automoévil
= Moto

H Avion

4 Autobus

® Ferrocarril
# Multimodal
H Otros

influenciay peso del entorno metropolitano de Bilbao dentro de la estructura territorial de la provincia.

Tabla 10. Distribucion de los desplazamientos segtin nimero de etapas y Territorios Historicos

Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Etapas
Desplaz. % Desplaz. % Desplaz. % Desplaz. %
1 928.110 99,5 3.150.933 98,3 2.046.022 99,2 6.125.065 98,8
2 4144 04 52.945 1,7 15.754 0,8 72.844 1,2
3 133 0 2.385 0,1 145 0 2.662 0,0
Total 932.387 100,0 3.206.263 100,0 2.061.921 100,0 6.200.572 100,0

3

Automdvil: incorpora los datos de coche conductor, coche pasajero, taxi

Autobus: agrupa los datos de autobus discrecional, autobus urbano y autobus interurbano
Ferrocarril: incorpora los datos de Metro, Renfe, Euskotren, Tranviay FEVE

Otros: integra los datos de puente colgante, ascensor de pago, funicular, otros
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El uso de los distintos medios de transporte viene en buena medida determinado por la tipologia del
desplazamiento que se realiza. En los desplazamientos de menor distancia los medios no motorizados
concentran gran parte de su relevancia, mientras que a medida que va incrementandose la distancia van
perdiendo su protagonismo a favor de los medios motorizados. Asi pues, en los desplazamientos intra-
municipales el modo peatonal alcanza una cuota de penetracion del 67,4%, en los de caracter intraco-
marcal este porcentaje se reduce hasta el 8,9%, y en el resto practicamente no tienen representatividad.

En contraposicion, el automovil es utilizado solo en el 18,9% de los desplazamientos que tienen lugar
dentro del mismo municipio. Sin embargo, en los viajes que tienen caracter intracomarcal este porcen-
taje se incrementa hasta el 61,8%, mientras que para el resto de desplazamientos, su utilizacion se sitda
en torno al 80%, siendo el modo de transporte predominante.

Finalmente, los medios de transporte colectivos (autobus y ferrocarril) son especialmente utilizados en
los desplazamientos con carécter intracomarcal (10,7% el autobus y 14,7% el ferrocarril), aunque siem-
pre mantienen un caracter secundario por detras del automovil.

Tabla 11. Distribucion de los desplazamientos segtin tipologia y modo de transporte (%)

] © o ©
Modo :g; g :‘g é ) E
E 3 8 2 E ©
o o [ 3] 2 i
£ £ S £ i °
Andando 64,8 8,1 0,3 0,8 0,7 448
Bicicleta 2,6 038 03 0 0 1,9
No motorizados 67,4 8,9 0,5 0,8 0,7 46,7
Coche conductor 15,4 53,2 67,4 69 67,8 30
Coche pasajero 34 8,2 11,4 12,9 18,8 5,7
Taxi 0,1 04 0,1 0 0,5 0,1
Automovil 18,9 61,8 78,9 82 87,2 35,8
Moto 1 1 0,8 0,6 0,8 0,9
Interurbano 0,3 6,9 58 3,8 1,4 2,2
Urbano 5,6 0,2 0 0 0 3,8
Discrecional 2 3,5 1,5 45 25 2,4
Autobus 8 10,7 7,3 8,3 3,9 8,4
FEVE 0 0,1 0,4 0 0 0
RENFE 0,2 2,3 31 24 038 0,9
Tranvia 0,7 0 0 0 0 0,5
Euskotren 0,2 1,5 2,2 2,1 0 0,7
Metro 29 109 34 0 0 44
Ferrocarril 4 14,7 9,1 4,5 0,8 6,5
Avion 0 0 0 0 2,9 0,1
Multimodal 0,5 2,1 3.3 3,8 3,6 1,2
Otros 0,3 0,9 0,1 0 0,2 0,4
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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La movilidad ocupacional, integrada por los desplazamientos realizados por motivo trabajo y estudio, es
la responsable de la generacion del 49,6% de los desplazamientos de la CAPV, con un porcentaje del
37,3% y del 12,3% respectivamente. Asimismo también es destacado el ocio, segundo motivo genera-
dor de desplazamientos con el 23,4%, y las gestiones familiares y personales (13%). El aumento de la
significacion del ocio es una tendencia que viene produciéndose desde hace ya algun tiempo, y que es
percibida también en analisis de caracteristicas similares de otros territorios.

Distribucion de los desplazamientos segtiin motivo*
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Respecto a la tipologia de desplazamientos que se realizan en la CAPV la mayor parte tiene caracter in-
tramunicipal (61,5%), es decir, se producen dentro del mismo municipio. Alava es el Territorio Historico
donde este porcentaje es ligeramente mas elevado situandose en el 63,6%. Los desplazamientos exter-
nos unicamente representan el 2,3% del total siendo también en esta provincia donde este porcentaje es
mas elevado, situandose en el 6,5%, lo que puede explicarse por el hecho que algunos servicios basicos
a la ciudadania de los municipios limitrofes (Valles Alaveses y la Rioja Alavesa) accedan a los de otras
Comunidades Auténomas.

Tabla 12. Desplazamientos segun tipo y territorio histérico de residencia

Alava Bizkaia Gipuzkoa Total CAPV
Naturaleza
Desplaz. % Desplaz. % Desplaz. % Desplaz. %
Intramunicipal 764.874 63,6 2.023.634 59 1.336.891 63,1 4.125.400 61,5
Intracomarcal 54.476 11,3 764.152 20,4 431.400 21,6 1.250.028 18,9
Intraterritorial 33.345 12,6 268,574 15,2 207.951 10,9 509.870 13,1
Interterritorial 48590 6 100.491 42 51.824 31 200.905 42
Externo 31.101 6,5 49413 1,2 33.854 1,3 114.368 23
Total 932.387 100,0 3.206.263 100,0 2.061.921 100,0 6.200.572 100,0

4 Trabajo: incorpora los datos de asuntos de trabajo y trabajo habitual
Compras: aglutina el motivo compras domésticas y compras personales
Gestiones familiares y personales: agrupa actividades de acompafiamiento de acompafamiento de ayuda o cuidado a otras personas, y de
gestiones personales y de caracter doméstico-familiar.
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llustracion 5.

Desplazamientos de la CAPV segtin modos de transporte

Motorizados
51,7%
3.208.145

Individuales
71%
2.277.921

Coche
Conductor | Pasajero
81,7% 15,4%
1.861.002 § 350.379

Coche
Carretera
56,2%
522.642

Bus
Bus Tpte.

inter-
urbano
urbano
45%

235.431 Sl
y 139.407

Discrecional
28,3%
147.804

Distribucion de desplazamientos segin comarca de origen y modo de transporte utilizado

CAPV

100%
6.200.572

No motorizados
46,7%
2.894.917

Colectivos
29%
930.223

Andando | Bicicleta

Ferroviario
43,5%
404.266

Tranvia | Feve
7,4%

273.898 | 56.938

[lustracion 6.

Desplazamientos segln modo

&

B No rotorizado (andando y bicicleta)
B Tple. colectivo carretera

O Tpte. colectiva farrocarril

B Vehiculo privado

B otos

1.500.000 - 2.500.000
800,000 - 1.500.000
500,000 - B800.000
100.000 - 200.000

0- 100.000

OemOmm

N° desplazamientos comarca origen



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

CARACTERIZACION GENERAL DE LA MOVILIDAD DE LAS PERSONAS RESIDENTES EN LA CAPV

llustracion 7.
Distribucion de desplazamientos segiin comarca de destino y modo de transporte utilizado
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llustracion 8.
Distribucion de los desplazamientos segun motorizacién y desglose
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En la CAPV las mujeres realizan el 51,9% de los desplazamientos diarios. El patrén de la movilidad del
colectivo femenino se caracteriza por la mayor utilizacion de los modos no motorizados (53,1% mujeres
frente al 39,8% de los hombres), y por otro lado, son las que usan también en mayor medida los trans-
porte colectivos (15,6% vs 9,3%). Ambos elementos repercuten en que la utilizacion del automavil entre
las mujeres sea la mitad que la de los hombres (27,5% frente al 44,8%).

Tabla 13. Desplazamiento segiin modo y sexo

Mujeres Hombres Total CAPV
Modo
Desplaz. % Desplaz. % Desplaz. %
No motorizado 1.708.227 53,1 1.186.690 39,8 2.894.917 46,7
Automovil 884.075 27,5 1.335.592 448 2.219.667 358
Autobus discrecional 58.003 1,8 89.800 3 147.804 24
Tpte. Colectivo carretera 257.203 8,0 117.635 3,9 374.838 6,0
Tpte. Colectivo ferrocarril 246.011 7,6 158.254 53 404.266 6,5
Moto 11.036 03 47.219 1,6 58255 09
Avidn 1.422 0,0 1.894 0,1 3316 0,1
Multimodal 42999 1,3 32.508 1,1 75.507 1,2
Otros 9.462 03 12.541 04 22.003 04
Total 3.218.437 100,0 2.982.134 100,0 6.200.572 100,0

Ademas del sexo, existen diferencias destacadas en la utilizacién de los medios de transporte segun la
edad de las personas. Son precisamente los segmentos extremos, las personas mayores y las mas jove-
nes, los que utilizan en mayor medida los medios no motorizados, debido fundamentalmente al acceso
y la disponibilidad de vehiculo. En contraposicion el automovil es mayormente utilizado entre los tramos
de edad de los 20 a los 64 anos, siendo su uso especialmente elevado en el colectivo de los hombres, en
ambos casos con una cuota de penetracion superior al 50%.

Tabla14. Desplazamientos segiin modo y sexo por grupos de edad (%)

0-19 20-44 45-64 65y mas
Modo

Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre Mujer Hombre
No motorizado 53,8 56,3 40,1 25,9 54,5 353 753 69,0
Automovil 16,4 185 38 58,3 28,3 52 11,7 21,1
Tpte. Colectivo ferrocarril 7 5 10,5 57 6,9 58 3,6 3,7
Tpte. Colectivo carretera 6,8 55 8,5 4.4 8 25 7,7 45
Autobus discrecional 13,2 17,3 0,7 1,5 04 1,2 0,4 0,3
Avidn 0 0,2 0,1 0,1 0 0 0 0,0
Moto 04 0,6 0,5 2,7 04 1,3 0 03
Multimodal 2,2 1,4 1,6 1.1 1,1 1,1 0,7 038
Otros 0,2 0,2 0,1 03 05 038 0,5 03
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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llustracion 9.
Distribucion de los desplazamientos segin modo de transporte y edad
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Si se analiza la movilidad de la ciudadania en relacién con la actividad econdmica se observa, por un
lado, que la movilidad es superior entre el colectivo de personas activas, y mas concretamente entre
el de ocupadas que practicamente realizan la mitad de los desplazamientos (49,4%), frente al 19,2%
llevados a cabo por personas jubiladas y pensionistas, y el 14% realizados por estudiantes. En cuanto a
los medios de transporte utilizados por cada uno de estos colectivos, se pone de relevancia que algunos
grupos utilizan en mayor medida medios no motorizados, en especial, el colectivo de personas dedicadas
atareas del hogar (71,2%) y las jubiladas y pensionistas (69,5%), seguidas por los parados (56%) y los
estudiantes (48,9%. En contraposicion, el 52,2% de los desplazamientos que realizan las personas ocu-
padas (con actividad laboral) los resuelven en automvil,

Tabla15. Desplazamientos segin modo de transporte y relacion con la actividad (%)

Modo E:l:;gggi Pers;gg:z pa- Estudiantes Pe;s:::ssi (j)l:\li)si{:gas Tareas hogar Total CAPV
No motorizado 30,7 56,0 48,9 69,5 71,2 46,7
Automovil 52,2 27,7 19,1 18,8 16,9 358
Tpte. Publico ferrocarril 7.6 6,7 8 3,7 42 6,5
Tpte. Publico carretera 52 7.7 8,3 5,9 6,1 6
Autobus Discrecional 11 0,0 12,4 0,6 0,1 2,4
Multimodal 1,2 1,3 24 0,7 0,6 1,2
Moto 1,6 0,5 0,6 0,2 0 09
Otros 0,3 0,2 0,2 0,3 09 0,4
Avion 0,1 0,0 0,1 0 0 0,1
Total 100,0 100,0 100 100,0 100,0 100,0
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3.2. No motorizados

En este apartado se realiza el andlisis de los desplazamientos realizados en la CAPV a través de los me-
dios no motorizados (andando y bicicleta), teniendo en cuenta los motivos que los generan y la tipologia
del desplazamiento en funcién del origen y destino de los mismos.

3.2.1. Andando

En la CAPV se realizan diariamente un total de 2.777.979 desplazamientos peatonales, siendo el modo
de transporte mas utilizado por parte de la ciudadania vasca para resolver sus necesidades de movilidad
(44,8%). El principal motivo generador de este tipo de desplazamientos es el ocio, concentrando un
porcentaje del 40,1%. Unicamente el 28,4% de los desplazamientos son generados por la denominada
movilidad ocupacional (trabajo y ocio), siendo el modo en que esta cifra es mas reducida.

llustracion 10.

Distribucion de desplazamientos andando segun propdsito
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Tal y como se ha comentado anteriormente, la practica totalidad de los desplazamientos que se realizan
andando son intramunicipales (96,2%), registrandose Unicamente en las zonas limitrofes desplazamien-
tos de tipo supramunicipal o supracomarcal.

Tabla 16. Distribucion de desplazamientos andando
segun ambito territorial

Tipo desplazamiento %

Intramunicipal 96,2
Intracomarcal 3,6
Interterritorial 0,1
Intraterritorial 0,0
Externo 00
Total 100,0

Las tres capitales concentran el 41% de todos los desplazamientos peatonales que se realizan en la
CAPV, alcanzando 1.139.800. Bilbao concentra el 48,1% de los desplazamientos peatonales en las capi-
tales, Vitoria-Gasteiz el 30,9%, y finalmente, Donostia-San Sebastian el 219% restante.
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3.2.9. Bicicleta

Diariamente se realizan en la CAPV 116.938 desplazamientos en bicicleta, lo que representa un por-
centaje del 1,9 %respecto al total. La bicicleta, a pesar de que continiia siendo un modo de transporte
secundario, ha conseguido superar a la moto en cuanto a su nivel utilizacién. Asimismo, es destacada la
evolucion de este medio de transporte que se ha producido en los Ultimos 4 anos, que ha llegado a dupli-
car su cuota de penetracion. Una de las razones por las que se explica este fendmeno es la extension de
redes ciclistas tanto municipales, comarcales y provinciales que han potenciado las instituciones vascas
en sus ambitos competenciales.

La mitad de los desplazamientos que se realizan en bicicleta se debe al motivo trabajo, seguido por estu-
dio (18,9%), asi pues, la movilidad ocupacional alcanza un porcentaje del 69,8%. Otro de los motivos que
tiene un papel relevante en el uso de la bicicleta como modo de transporte es el ocio (18,8%).

llustracion 11.
Distribucion de los desplazamientos en bicicleta segun propésito
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Al igual que ocurre con los desplazamientos peatonales, este modo de transporte es utilizado por las y
los ciudadanos basicamente en la realizacion de viajes de corta distancia, es por ello que el 90,3% de los
desplazamientos son intramunicipales, mientras que los intracomarcales y los intraterritoriales tienen un
peso del 8,5% y del 1,2% respectivamente.

Tabla 17. Distribucién de los desplazamientos
en bicicleta segiin ambitos territoriales

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 90,3
Intracomarcal 8,5
Intraterritorial 1,2
Total 100,0

En las tres capitales se realizan en bicicleta 77.800 desplazamientos de los 116.938 que se llevan a cabo
en la CAPV (66,5%). No obstante, éstos no se distribuyen de forma homogénea entre las tres ciudades.
Vitoria-Gasteiz concentramés de la mitad de estos desplazamientos (54.379), seguida por Donostia-San
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Sebastian (18.943). Especialmente, reducida es la presencia de este modo en Bilbao concentrando Uni-
camente 4.487 desplazamientos, muy por debajo del resto de capitales. Una de las causas que pueden
ayudar a explicar esta menor utilizacion de este medio de transporte en Bilbao es por lamenor extension
de lared de bidegorris habilitados en la ciudad (26 kms?®), frente alos 98 kms de Vitoria-Gasteiz y los 43,1
kms de Donostia-San Sebastian.

3.3. Motorizado

En este apartado se realiza el analisis de los desplazamientos realizados en la CAPV a través de los me-
dios motorizados, siendo necesario diferenciar los modos que tienen caracter colectivo de aquellos que
son individuales.

Diariamente la ciudadania vasca realiza un total de 3.208.145 desplazamientos con modos motorizados
representando un porcentaje del 51,7% respecto al total. La mayor parte de éstos (71%) se resuelven
con medios individuales y el 29% restante a partir de los servicios colectivos.

3.3.1.  Colectivos

Se considera como medio de transporte colectivo los servicios regulares y discrecionales por carretera,
los servicios regulares en ferrocarril y el avion.

En la CAPV se llevan a cabo 930.223 desplazamientos diarios utilizando medios de transporte colecti-
vos, lo que supone un porcentaje del 15% respecto al total. El trabajo es el principal motivo generador
de estos desplazamientos (42,5%). En un segundo término se encuentran la realizacion de gestiones
familiares y personales que concentra el 11,6% de los desplazamientos y el ocio 10,6%. La movilidad
ocupacional representa el 67,9% de estos viajes.

llustracion 12.
Distribucion de los desplazamientos en modos colectivos segun proposito
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® Losdatosrelativos alos kilometros habilitados de bidegorris en las tres capitales vascas se han obtenido del Informe Panoramica del Transpor-
te en Euskadi 2010 elaborado por OTEUS. http://www.garraioak.ejgv.euskadi.net/r41-3441/eu/contenidos/informe_estudio/pano2010/
eu_def/adjuntos/garraio_panoramika2010.pdf
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Respecto a latipologia de desplazamientos realizados a través de modos colectivos, algo mas de la mitad

tienen caracter municipal (53,2%), mientras que los intracomarcales alcanzan un porcentaje del 34,1%.

Tabla 18. Distribucion de desplazamientos en modos
colectivos segun ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 53,2
Intracomarcal 341
Intraterritorial 9
Interterritorial 2,8
Externo 0,9
Total 100,0

Las capitales vascas concentran un total de 399.702 desplazamientos en modos colectivos, lo que re-
presenta el 43% del total. Bilbao es la capital que aglutina un mayor porcentaje de estos desplazamien-
tos (54,5%), seguida por Donostia-San Sebastian (25,3%) y Vitoria-Gasteiz (20,3%). No obstante, si se
analiza la cuota de penetracion de los modos colectivos respecto al total de los desplazamientos intramu-
nicipales, Bilbao y Donostia-San Sebastian alcanzan un nivel de utilizacion similar del 24,5% y del 20,5%
respectivamente, mientras que en Vitoria-Gasteiz este porcentaje se reduce de forma significativa hasta
el 12,3%.

3.3.1.1. Carretera

Los desplazamientos que se han contabilizado como transporte colectivo por carretera son los realiza-
dos en autobus urbano, autobus interurbano y los servicios discrecionales, ofertados en su mayor parte
por empresasy colegios.

Diariamente un total de 522.642 desplazamientos se llevan a cabo en la CAPV a partir de estos modos
de transporte. El 45% se realizan en servicios regulares de autobus de caracter urbano, el 28,3% co-
rresponde a desplazamientos en servicios discrecionales, y el 26,7% se desarrollan a partir de servicios
regulares interurbanos.

La movilidad ocupacional explica el 67,3% de los desplazamientos que se realizan con estos medios
de transporte, este porcentaje se reparte practicamente en partes iguales entre el trabajo y el estudio
(33,7% Y 33,6% respectivamente). Mientras que, las gestiones familiares y personalesy el ocio alcanzan
una menor representatividad (10,8% y 10,7%). El uso de los servicios discrecionales se encuentra fuer-
temente vinculado al acceso de los alumnos a los centros educativos, y de los trabajadores a su puesto de
trabajo. E1 59,9% de los desplazamientos realizados por motivo estudio se resuelven através de servicios
de autobus especificos para este colectivo.

Los desplazamientos que se realizan con modos colectivos por carretera tienen mayoritariamente carac-
ter intramunicipal (63,3%), y en menor medida intracomarcal, aglutinando en este Gltimo caso en torno
a 1 de cada 4 desplazamientos generados con estos modos.
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llustracion 13.
Distribucion de desplazamientos en modos colectivos por carretera segun propdésito
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Tabla 19. Distribucién de desplazamientos en modos
colectivos por carretera segtin ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 63,3
Intracomarcal 255
Intraterritorial 71
Interterritorial 32
Externo 0,9
Total 100,0

Respecto a los servicios regulares es importante conocer los modos de pago utilizados por parte de las
personas que hacen uso de los mismos. Existen diferencias destacadas segun la tipologia del servicio y
por lo tanto del operador que explota la linea. Aunque tanto los servicios urbanos como interurbanos las
tarjetas de prepago son el mecanismo predominante (58,1% Yy 72,3%), es en el primero donde el uso de
tarifas especiales y abonos temporales adquiere una mayor representatividad. Finalmente, destacar que
el pago en metalico a través de la compra del billete ordinario tiene una presencia secundaria, y que en
ninguno de los dos casos supone un porcentaje superior al 8%.

Tabla20. Uso de los distintos tipos de billete segiin modo
de transporte colectivo por carretera (%)

Tipo de billete Autobus urbano Autobus interurbano
Intramunicipal 58,1 72,3
Intracomarcal 17,5 11,2
Intraterritorial 11,7 76
Interterritorial 59 79
Externo 1,9 0,2
Total 50 0,7
Guztira 100,0 100,0

Por territorios histéricos en Gipuzkoa y Bizkaia es donde se realiza un mayor uso de las tarjetas prepago
debido al papel que han jugado las administraciones y entidades competentes en la unificacion tarifariay
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en el fomento de los modos de pago. Sin embargo, en Alava este porcentaje se reduce al 43,4% a favor
de un mayor uso del abono temporal 29,9%.

Tabla21. Uso de los distintos tipos de billete en el transporte colectivo
por carretera en cada una de las provincias (%)

Tipo de billete Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Tarjeta prepago (creditrans, bonobus, lurraldebus. . .) 43,4 64,1 69,1 63,4
Tarifas especiales (joven, jubilado) 13,1 17,4 183 15,2
Abono temporal 29,9 8.8 54 10,2
Billete sencillo 54 biS 8,3 6,6
Otro 2,8 4.1 2,7 34
Billete varios viajes 54 02 1,2 1,3
Total 100,0 100,0 100,0 100,0

Las tres capitales concentran el 47,4% de los desplazamientos que se desarrollan enla CAPV con modos
colectivos por carretera. Sin embargo existen diferencias en cuanto a la cuota de penetracion respecto
a los desplazamientos internos respectivamente, mientras que en Donostia-San Sebastian y Bilbao se
sittaen el 19,4% y el 10,6%, en Vitoria-Gasteiz este porcentaje se reduce hasta el 8,8%. Si se analiza la
cuota de penetracion Unicamente de los servicios publicos desestimando los servicios discrecionales se
muestra la misma distribucion: Donostia-San Sebastian es la capital cuya cuota de penetracion es mas
elevada 17,3%, mientras que, para Bilbao y Vitoria-Gasteiz se reduce de forma significativa hasta alcan-
zar el 9% y el 6,8% respectivamente.

En los desplazamientos internos de las tres capitales realizados en transporte colectivo por carretera
el modo de pago mas utilizado es la tarjeta prepago, bien integrada con otros medios de transporte de
servicios intraprovinciales, bien en exclusiva para el uso de los servicios de autobus urbano. Donostia-
San Sebastian es la localidad donde este porcentaje es mas elevado situandose por encima del 65%, en
Bilbao se aproxima al 60%, siendo Vitoria-Gasteiz el ambito donde comparativamente este porcentaje
es inferior situdndose en el 41,6%. Las tarifas especiales a determinados colectivos como jovenes o ju-
bilados tanto en Bilbao como en Donostia-San Sebastian se configuran como el segundo modo de pago
mas utilizado, con un porcentaje del 21,2% y el 16,9%. Sin embargo en el caso de Vitoria-Gasteiz, esta
segunda posicion es ocupada por los abonos temporales (32,3%). Finalmente destacar que el billete
sencillo en ninguno de los casos supera un porcentaje del 8%.

Tabla22. Uso de los distintos tipos de billete en los desplazamientos internos realizados en trans-
porte colectivo por carretera en las capitales vascas

Tipo de billete Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz
Desplaz % Desplaz % Desplaz %
Tarjeta prepago (creditrans, bonobus, 46.022 578 55.827 6538 18.796 416
Tarifas especiales (joven, jubilado) 16.844 212 14.382 16,9 6.381 141
Abono temporal 6.987 8,8 3.125 3,7 14.577 32,3
Otro 6.484 8,1 3.663 43 1.307 29
Billete sencillo 3.246 4.1 6.080 7,2 1.378 31
Billete varios viajes 1.806 2,1 2.692 6,0
Total 79.584 100 84.882 100 45.131 100,0
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3.3.1.2. Ferrocarril

En este apartado se recopilan los desplazamientos realizados por la ciudadania en los siguientes modos
de transporte: Euskoten, Renfe, FEVE, el tranvia y el Metro de Bilbao.

Las personas residentes de la CAPV realizan diariamente un total de 404.266 desplazamientos en fe-
rrocarril. Esta cifra representa el 43,5% del total de viajes que se llevan a cabo a partir de medios de
transporte colectivos. El uso del ferrocarril en los tres Territorios Histéricos se encuentra fuertemente
condicionado por la propia oferta de servicios existentes, asi pues, los y las vizcainas realizan el 80,7% de
los desplazamientos en este medio de transporte, las personas guipuzcoanas el 12,5%, y el 6,7% res-
tante los y las alavesas. La puesta en marcha del tranvia en Vitoria-Gasteiz ha generado un incremento
destacado del nimero de personas usuarias del ferrocarril en Alava, aunque todavia se encuentra lejos
de los porcentajes obtenidos en el resto de Territorios Histéricos.

Practicamente 7 de cada 10 desplazamientos que se resuelven en ferrocarril se deben ala denominada
movilidad ocupacional, en donde el trabajo concentra el 54,1% del total y el estudio el 15,1%. Las ges-
tiones familiares y personales son el tercer motivo generador de estos desplazamientos concentrando
el 12,4%.

llustracion 14.
Distribucién de desplazamientos en modos colectivos por ferrocarril segun propésito
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En cuanto a la tipologia de desplazamientos que se realizan en ferrocarril, los que adquieren una mayor
relevancia son los de caracter intracomarcal (45,5%) e intramunicipal (40,5%), debido a la oferta de
servicios ofertados de cercanias, el metroy el tranvia.

Tabla23. Distribucion de desplazamientos en modos
colectivos por ferrocarril segin ambito territorial

Tipo desplazamiento %

Intramunicipal 40,5
Intracomarcal 455
Intraterritorial 11,5
Interterritorial 2,2
Externo 0,2
Total 100,0
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En cuanto al uso de los distintos billetes existen diferencias destacadas en funcién de cada operador,
ya que cada uno de ellos tiene definida una politica de precios propia. En el caso de Euskotren (57,6%)
y Renfe (37%) se utilizan mayoritariamente los abonos temporales, para el Metro y FEVE, ambos inte-
grados tarifariamente en el Consorcio de Transporte de Bizkaia, el uso mas importante es el de la tarjeta
Creditrans de prepago. Mientras que para el caso del tranvia el 59,9% de los desplazamientos se abonan
através de tarifas especiales (jovenes o jubilados).

Tabla24. Uso de los distintos tipos de billete segiin modo de transporte colectivo por ferrocarril (%)

Tipo de billete Euskotren FEVE RENFE Tranvia Metro Total
Tarjeta prepago (creditrans, bonobus, lurral- 75 377 25 953 479 394
debus) ' ' ' ' '
Abono temporal 57,6 20 37 0 273 31,7
Tarifas especiales (joven, jubilado) 10,3 73 94 59,9 13,1 12,6
Billete sencillo 71 12,1 18,4 0 5 73
Billete varios viajes 13,1 16 6 14,8 4.8 6
Otro 43 6,9 42 0 2,6 8
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

El uso de los distintos tipos de billete en cada uno de los Territorios depende de la preferencia de uso de
cada uno de los medios ferroviarios. En Bizkaia, donde el metro es el mas utilizado, la tarjeta Creditrans
se configura como la opcion de pago mayoritaria. En cambio, en Gipuzkoa donde mas de la mitad de los
desplazamientos en ferrocarril se realizan con Euskotren, prevalece el uso del abono temporal, ya que to-
davia no se ha alcanzado la unificacion tarifaria. Finalmente, en Alava existe una mayor dispersion del uso
de los distintos medios de pago a pesar que el 83,9% de los desplazamientos ferroviarios se concentran
en el tranvia. EI 38,2% de éstos se pagan a traves de tarifas especiales, el 27,8% corresponde a abonos
temporales, y un 18% a partir del uso de tarjetas de prepago.

Tabla 25. Uso de los distintos tipos de billete en el transporte colectivo por ferrocarril en cada una
de las provincias

Tipo de billete Alava Bizkaia Gipuzkoa Total
Tarjeta prepago (creditrans, bonobus, lurraldebus. . .) 18 45,3 5 394
Abono temporal 27,8 29 49,4 31,7
Tarifas especiales (joven, jubilado) 38,2 12,2 11,1 12,6
Billete sencillo 73 58 16,4 73
Billete varios viajes 78 B 12,2 6
Otro 1 2,6 59 8
Total 100,0 100,0 100,0 100,0

Una situacion similar se produce a nivel de los desplazamientos internos en transporte ferroviario de
cada una de las capitales. En Bilbao el 80,5% de los desplazamientos realizado son abonados median-
te la tarjeta prepago y el abono temporal, en Donostia-San Sebastian el abono temporal concentra el
55,3% de las cancelaciones y en Vitoria-Gasteiz las tarifas especiales son utilizadas en el 59,9% de los
desplazamientos que se realizan. El billete sencillo practicamente no tiene utilizacion en la realizacion de
los desplazamientos internos en ferrocarril de las tres capitales.
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Tabla26. Uso de los distintos tipos de billete en el transporte colectivo
por ferrocarril en las capitales (%)

Tipo de billete Bilbao Donostia-San Sebastian Vitoria-Gasteiz
girgi?grepago (creditrans, bonobus, lurral- 485 77 253
Abono temporal 31,9 553 0
Billete sencillo 22 0 0
Billete varios viajes 2.8 0 14,8
Otro 03 23,9 0
Tarifas especiales (joven, jubilado) 14,2 13 59,9
Total 100,0 100,0 100,0

3.3.2. Individuales

Los medios de transporte individuales integran los desplazamientos que se realizan en coche, bien como
conductor o como pasajero, taxi y moto. El coche es de los tres medios de transporte el que concentra la
practica totalidad de los desplazamientos de los modos individuales (97,1%), tanto la moto como el taxi
concentran unos porcentajes mucho mas modestos del 2,6% y del 0,4% respectivamente.

Estos medios de transporte concentran el 36,7% de los desplazamientos de la CAPV siendo los mas
utilizados por detras de la movilidad peatonal.

Diariamente en la CAPV se realizan un total de 2.277.921 desplazamientos utilizando los medios de
transporte individuales. La movilidad ocupacional genera el 66,5% de ellos, siendo especialmente rele-
vante el motivo trabajo (60%). La realizacion de las gestiones familiares y personales ocupa la segunda
posicion en cuanto a la generacion de viajes (14,2%).

llustracion 15.
Distribucion desplazamientos individuales segiin motivo
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Los desplazamientos que se realizan en modos individuales tienen practicamente la misma relevancia
los que son de caracter intramunicipal (36%) e intracomarcal (34,5%). El peso de los desplazamientos
intraterritoriales es destacado alcanzando el 17,8%.
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Tabla27. Distribucion de desplazamientos en modos
individuales segtin &mbito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 36
Intracomarcal 34,5
Intraterritorial 17,8
Interterritorial 7,3
Externo 4.4
Total 100,0

Diariamente se realizan en las capitales vascas un total de 396.991 desplazamientos internos con modos
individuales, lo que representa el 17,4% del total. La mayor cuota de penetracion de estos medios para
los desplazamientos internos se obtiene en Donostia-San Sebastian (26%) y Vitoria-Gasteiz (25,4%).
En contraposicion destaca el menor uso en Bilbao concentrando un porcentaje del 11,4%, situacion que
puede explicarse por lamayor oferta de medios de transporte colectivos (autobus urbano, metro, tranvia)
para la realizacion de los viajes intramunicipales.

3.32.1.  Automovil

En este epigrafe se recopilan los desplazamientos realizados en coche, bien como conductor o pasajero,
y en taxi.

En la CAPV se realizan un total de 2.219.667 movimientos diariamente en automovil representando el
35,8% del total. El motivo trabajo es el principal generador de estos desplazamientos concentrando el
60% de los viajes que se llevan a cabo, mientras que el segundo de los motivos, las gestiones familiares
y personales, concentran Unicamente el 14,2%, seguido por el ocio 8,6%. La movilidad ocupacional re-
presenta el 66,5% de los desplazamientos realizados en automavil.

[lustracion 16.

Distribucion de desplazamientos individuales en automovil
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En cuanto a la tipologia del desplazamiento, la utilizacion del automovil se encuentra fuertemente ligada
alos movimientos municipales e intracomarcales, es decir a los entornos mas cercanos.
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Tabla28. Distribucién de desplazamientos
en automdvil segtin ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 352
Intracomarcal 34,8
Intraterritorial 18,1
Interterritorial 74
Externo 45
Total 100,0

Vitoria-Gasteiz es la capital en la que se realiza un mayor uso del automovil para la realizacion de desplaza-
mientos internos en la ciudad, alcanzando una cuota de penetracion del 24,8%, en Donostia-San Sebastian
este porcentaje es ligeramente inferior situandose en el 22,2%. Especialmente reducida es la cuota del
automovil en Bilbao que se sitda en el 119%, lo que puede explicarse por la buena oferta de servicios de
transporte publico (autobus urbano, metro, tranvia, cercanias de Renfe) que permite estructurar los flujos
internos de movilidad a través de medio colectivos y realizando un menor uso del vehiculo privado.

3.3.22. Moto

La moto es uno de los medios de transporte que obtiene una menor cuota de penetracién, sélo por de-
lante de otros y del avion. Diariamente se realizan un total de 58.255 desplazamientos en la CAPV con
este modo de transporte, lo que representa el 0,9% respecto al total.

El motivo trabajo concentra el 58,5% de los desplazamientos realizados en este modo, seguido por las
gestiones familiares y personales (14,5%) y el ocio (10,5%). Existe una importante vinculacion entre el
uso de lamotoy la movilidad ocupacional, llegando a suponer un 65,1%.

llustracion 17.
Distribucion de desplazamientos individuales en moto
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Practicamente el 70% de los desplazamientos que se realizan en moto se resuelven en el interior del
municipio, mientras que el 21,5% se resuelve en el entorno comarcal.
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Tabla29. Distribucion de desplazamientos en moto
segun ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 67,8
Intracomarcal 21,5
Intraterritorial 71
Interterritorial 2
Externo 1,7
Total 100,0

Respecto a la utilizacion de la moto para la realizacion de desplazamientos intramunicipales en las tres
capitales existen diferencias destacadas. Donostia-San Sebastian es donde este uso es mas destacado
alcanzando una cuota de penetracion del 3,8% con un total de 18.616 desplazamientos. Mientras que
tanto en Vitoria-Gasteiz como en Bilbao este modo tiene una presencia anecdoética, obteniendo una pe-
netracién del 0,6% y del 0,5% respectivamente, no superando en ninguna de ambas la cifra de 4.200
desplazamientos.

3.4. Segin motivos

En este apartado se analizan los motivos generadores de desplazamientos en la CAPV, para ello se han
agrupado las respuesta disponibles en la encuesta en grandes grupos® para facilitar el andlisis y permitir
la comparacion con los datos de anteriores ediciones de la encuesta.

llustracion 18.
Distribucién de los desplazamientos segun motivos en la CAPV

CAPV
100%
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5 Trabajo: incorpora los datos de asuntos de trabajo y trabajo habitual.
Ocio; recopila tanto las actividades dedicadas propiamente al ocio, ademas de la cultura'y el deporte.
Compras: concentra las compras denominadas como domésticas dedicadas al hogar y las personales.
Gestiones familiares y personales: agrupa las actividades de acompafiamiento, de ayuda o de cuidado a otras personas, y de gestiones
personales, y de caracter doméstico-familiar..
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El principal motivo generador de movilidad en la CAPV es el motivo trabajo (37,3%). El ocio es el segun-
do en cuanto a relevancia, obteniendo un porcentaje del (23,4%). Este motivo esta ganando cada vez
mas peso respecto al total, y la tercera posicion la ocupa la realizacion de gestiones familiares y persona-
les concentrando el 13%. La denominada movilidad ocupacional, integrada por el trabajo y los estudios,
concentra practicamente la mitad de los desplazamientos (49,6%) que se realizan en un dia laborable
medio por parte de las personas residentes de la CAPV.

llustracion 19.
Distribucion de los desplazamientos segin comarca de origen y motivo
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llustracion 20.
Distribucion de los desplazamientos segun comarca de destino y motivo
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3.4.1.  Trabajo

En este epigrafe se recopilan los desplazamientos realizados por los siguientes propdsitos: asuntos de
trabajo y trabajo habitual.

El nimero de desplazamientos diarios por motivo trabajo realizados por los y las residentes de la CAPV
asciende a 2.315.287 (37,3%). Siendo el principal motivo generador de desplazamientos en el Pais Vas-
co. El peso del motivo trabajo en la movilidad de cada uno de los tres territorios histéricos es similar,
Alava es la provincia en la que este peso es ligeramente superior (38,2%) respecto a Bizkaia (37,3%) y
Gipuzkoa (37%).

En cuanto a la distribucidon modal de los desplazamientos realizados por el motivo trabajo el 57,5% se
resuelve con el uso del automovil, siendo el motivo en el que este porcentaje es mas elevado. Practi-
camente 1 de cada 5 se realiza andando, mientras que los modos colectivos por carretera y ferrocarril
concentran el 15,6.% Este es el motivo con un uso mas intensivo del automavil para satisfacer este tipo
de movilidad.

La mayor parte de desplazamientos generados por el trabajo se resuelven en el entorno municipal
(48,4%), aunque es el motivo en el que este porcentaje es méas reducido, y donde el &mbito comarcal
(30,8%) adquiere mayor relevancia.
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llustracion 21.

Distribucion de desplazamientos por motivo trabajo segin modo
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Tabla 30. Distribucién de desplazamientos por motivo

trabajo segun ambito territorial

Tipo desplazamiento

%

Intramunicipal 48,4
Intracomarcal 30,8
Intraterritorial 13,3
Interterritorial 52
Externo 23
Total 100,0

342 Ocio

En el motivo ocio se integran los propositos definidos como ocio, culturay deportes.

El ocio es el segundo de los motivos generadores de desplazamientos en la CAPV con un total de
1.449.183 lo que representa el 23,4% del total. Este motivo ha visto incrementada su representatividad
dentro de la CAPV, tal y como ya ha sucedido en encuestas anteriores.

El modo de transporte a partir del cual se resuelven en torno a 3 de cada 4 desplazamientos generados
por actividades de ocio es el modo peatonal, seguido por el automavil (13,2%), siendo el motivo en el
que este porcentaje es mas reducido. El transporte colectivo para la resoluciéon de este tipo de movi-
mientos alcanza escasa presencia obteniendo un porcentaje del 6,5%. Finalmente destacar que es el

motivo en el que se realiza un uso mas intensivo del modo peatonal.

Los desplazamientos por motivo ocio tienen un claro caracter municipal, ya que el 85% se realiza en el

interior del propio municipio, mientras que el entorno comarcal concentra el 10,3%.
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llustracion 22.
Distribucion de desplazamientos por motivo ocio segtin modo
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Tabla31. Distribucion de desplazamientos por motivo
ocio seguin ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 85,0
Intracomarcal 10,3
Intraterritorial 30
Interterritorial 1,0
Externo 0,7
Total 100,0

No se aprecian diferencias significativas en cuanto al peso que adquiere el ocio en cada uno de los te-
rritorios historicos, situandose en los tres casos en torno al 23%. En Alava es donde este porcentaje es
ligeramente inferior (22,3%), mientras que en Bizkaia se sittia ligeramente por encima en el 23,7%.

3.4.3. Gestiones familiares y personales

Dentro del epigrafe de gestiones familiares y personales se integran los desplazamientos que se realizan
con el propdsito de acompanamiento o de ayuda a otra persona, la realizacion de gestiones domeésticas
y las de caracter personal.

Enla CAPV se realizan diariamente un total de 803.724 desplazamientos para la realizacion de gestiones
familiares y personales concentrando el 13% del total. En cuanto al modo de transporte que se utiliza
para la resolucion de estos desplazamientos adquiere relevancia el modo peatonal (43,8%) aunque el
automovil también concentra también una parte destacada de la cuota (39,2%).

La mayor parte de los desplazamientos son intramunicipales (64,9%), mientras que 1 de cada 5 son
intracomarcales. Estos dos ambitos territoriales concentran practicamente el 85% de los movimientos
generados por el motivo de gestiones familiares y personales.
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[lustracion 23.
Distribucion de desplazamientos por motivo gestiones familiares y personales segtin modo
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Tabla32. Distribucion de desplazamientos por motivo
gestiones familiares y personales segliin ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 64,9
Intracomarcal 20,0
Intraterritorial 8,0
Interterritorial 3,0
Externo 41
Total 100,0

Alava es el territorio histérico en el que los desplazamientos realizados por el motivo gestiones familiares
y personales adquiere unarelevancia algo superior al resto, concentrando un porcentaje del 13,8%, fren-
te al 13,3% registrado en Bizkaia, y el 12% de Gipuzkoa.

3.44. Estudio

En este epigrafe se recogen los desplazamientos realizados por los y las habitantes de la CAPV cuyo fin
es el de laformaciény el aprendizaje.

La cifra de desplazamientos diarios que realizan las personas residentes en la CAPV por motivo de estu-
dio asciende a 759.793.

El modo de transporte mas utilizado para su realizacion es el peatonal (43,7%), el automévil (18,9%) ob-
tiene un porcentaje de utilizacion relativamente bajo respecto al resto de motivos. Este motivo es el que
concentra una mayor cuota de penetracion de los servicios de autobuses discrecionales (13,8%), asi como
del transporte colectivo (17,3%) y de la bicicleta (2,6%) respecto al resto. La diferencia en cuanto al uso de
los distintos medios de transporte es la propia caracterizacion del colectivo mayoritario que realiza estos
desplazamientos, personas menores de edad y con un menor grado de acceso al automovil privado.
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llustracion 24.
Distribucion de desplazamientos por motivo estudio segtin modo
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Practicamente 3 de cada 4 desplazamientos que se realizan por el motivo estudio se resuelven en el
propio municipio, mientras que un 16,7% se realiza en el interior de la misma comarca.

Tabla33. Distribucion de desplazamientos
por motivo estudio segun ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 73,7
Intracomarcal 16,7
Intraterritorial 6.4
Interterritorial 29
Externo 0,3
Total 100,0

Respecto al peso de los desplazamientos por motivo estudios en cada uno de los territorios historicos,
Alava es la provincia donde adquieren una mayor representatividad (13,9%), mientras que en Gipuzkoay
Bizkaia este porcentaje es ligeramente mas reducido situandose en el 12% y el 11,9% respectivamente.

3.4.5. Compras

El motivo compras concentra los flujos realizados con el propodsito de realizar las compras de caracter
doméstico para la unidad familiar y las de caracter personal.

Diariamente se realizan en la CAPV un total de 506.256 desplazamientos para la realizacién de algun tipo
de compra. El patron de movilidad de estos desplazamientos se asemeja de forma destacada a los gene-
rados por el ocio. Enla sociedad actual se percibe como unatendencia al alza el considerar la realizacion
de compras como una actividad de ocio mas. El modo de transporte con un mayor grado de utilizacion
para resolver las necesidades de movilidad generadas por las compras es el peatonal (70,3%), relati-
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vamente reducido es el peso que adquiere el vehiculo privado respecto al resto de motivos obteniendo
una cuota de penetracién del 21,2%. Al igual que ocurria con las actividades de ocio el uso del transporte
colectivo pararesolver esta movilidad tiene escasa representatividad, situandose en el 6,6%.

llustracion 25.
Distribucion de desplazamientos por motivo compras segtin modo

2,3%

W Andando

¥ Bicicleta (0,6%)

o Automavil

o Moto (0,7%)

 Tpte. Colectivo carretera
H Tpte. Colectivo ferrocarril
® Multimodal (0,4%)

® Otros (0,2%)

La mayor parte de los desplazamientos que se realizan por motivo compras se resuelven en el propio
municipio, mientras que el 8,8% tiene un caracter comarcal, siguiendo un patron similar al de la movilidad
por ocio.

Tabla34. Distribucion de desplazamientos por motivo
compras segun ambito territorial

Tipo desplazamiento %
Intramunicipal 85,9
Intracomarcal 8,8
Intraterritorial 38
Interterritorial 0,5
Externo 1
Total 100,0

Por ambitos territoriales Gipuzkoa se configura como el territorio histérico en el que este tipo de despla-
zamientos adquiere mayor significacion respecto al total de los realizados (9%), Bizkaia aglutina el 7,9%,
y Alava es la provincia en la que este porcentaje es més reducido alcanzando el 7,4%.
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3.5.  Analisis de la movilidad segun sexo

Este apartado analiza las pautas de la movilidad que se producen en funcion del sexo de las personas que
residen en la CAPV.

La movilidad por habitante de las mujeres es un 2,4% superior a la de los hombres, alcanzando una me-

dia de 3,08 desplazamientos frente ala de 3,01 de los hombres.

3,50
3,00
2,50
2,00
1,50
1,00
0,50

0,00

Desplazamientos por habitantes segin sexo

llustracion 26.

Hombre Mujer

Total

El patrén de movilidad de las mujeres puede definirse como mas sostenible por un mayor grado de uti-
lizacion de los medios no motorizados. En contraposicion, los hombres realizan un mayor uso de los

motorizados.

llustracion 27.

Distribucién de los desplazamientos por sexos segiin modo de transporte
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El medio de transporte mas utilizado por los hombres es el automévil (44,8%), hecho que contrasta con
el de las mujeres que es el modo peatonal (51,7%). En cuanto al uso de los medios de transporte colec-
tivos también existen diferencias, siendo superior la utilizacion entre las mujeres que entre los hombres
tanto en los modos por carretera como por ferrocarril,
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Los hombres realizan un mayor uso de la moto, la bicicleta y de los servicios discrecionales de autobus
respecto a las mujeres.

Tabla35. Distribucion de los desplazamientos segiin modo de transporte y sexo (%)

Modo Hombre Mujer Total
Andando 373 51,7 44,8
Bicicleta 25 1,4 19
Automovil 44,8 27,5 358
Moto 1,6 03 09
Tpte. Colectivo ferrocarril 53 76 6,5
Tpte. Colectivo carretera 3,9 8 6
Autobus discrecional 3 1,8 24
Multimodal 1.1 1,3 12
Avidn 0,1 0 0,1
Otros 04 03 0,4
Total 100,0 100,0 100,0

Respecto a la realizacion de desplazamientos segun motivos, es la movilidad masculina en la que el peso
de los desplazamientos por motivo trabajo obtienen una mayor significacion respecto a la de las mu-
jeres, con una diferencia de mas de 14 puntos porcentuales. El ocio en ambos casos continta siendo
el segundo generador de desplazamientos y en este caso la cuota practicamente se iguala, tal y como
también sucede en los estudios. Respecto a las gestiones personales y familiares existen pequenas dife-
rencias, aunque en el caso de las mujeres la generacion de desplazamientos ligadas a las actividades de
acompanamiento o ayuda a otras personas asi como las gestiones personales es ligeramente superior.
Finalmente, la movilidad generada por la realizacion de compras domésticas en las mujeres es 8 puntos
superior a la de los hombres, lo que pone de manifiesto todavia que una parte destacada de las activida-
des domésticas y de apoyo a la unidad familiar contindan recayendo sobre ellas.

llustracion 28.
Distribucién de los desplazamientos por género segun motivo
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También se muestra un patron diferenciado de la movilidad entre hombres y mujeres en cuanto a la tipo-
logia del desplazamiento. Ellas realizan en mayor medida desplazamientos dentro del mismo municipio,
12 puntos porcentuales por encima que ellos. Mientras que la movilidad masculina se caracteriza por
tener un mayor caracter intracomarcal e intraterritorial.

llustracion 29.
Distribucion de los desplazamientos por sexos segun tipologia de desplazamiento
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3.6. Analisis de la movilidad segiin acceso a los medios motorizados

Enla CAPV existe un importante grado de acceso por parte de la ciudadania a los medios de transporte
motorizados. EI 85,5% de las personas disponen de accesibilidad a vehiculos a motor dentro de la unidad
familiar, ya sea el vehiculo propio o de alguno de los miembros integrantes.

llustracion 30.
Distribucién de la poblacion segun posesién de vehiculos a motor
dentro de la unidad familiar
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La movilidad de las personas con acceso a medios motorizados es un 6% superior alas que no disponen
de esta opcion. Esto tiene su reflejo en el niUmero de desplazamientos realizados por habitante, situan-
dose en 3,07 paralos que disponen de accesibilidad a los medios motorizados frente al 2,9 de los que no.

llustracion 31.
Desplazamientos por habitante segtin posesion de vehiculo a motor
dentro de la unidad familiar
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Obviamente, la mayor accesibilidad a los medios de transporte motorizados se traduce también en un
mayor uso. Asi pues las personas que no cuentan con vehiculo motorizado en la unidad familiar se des-
plazan mayoritariamente en modos sostenibles (andando o bicicleta), reduciéndose el uso de los modos
motorizados al 25,3% de los desplazamientos realizados. En contraposicion este porcentaje se eleva
hasta el 56% para el caso de las personas con accesibilidad a los modos motorizados.

llustracion 32.
Distribucion de los desplazamientos por modos segun posesién de vehiculo
a motor dentro de la unidad familiar
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El mayor acceso que tienen las personas a los vehiculos motorizados también tiene su incidencia en el
ambito territorial en el que ésta se produce. Asi pues, la movilidad de las personas que no disponen de
dicha accesibilidad se caracteriza por ser mayoritariamente en el propio municipio (84,4%), mientras
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que los desplazamientos a otros entornos de la comarca representan Unicamente el 10,7%. En el caso
de las personas con acceso a los medios motorizados, aunque la movilidad intramunicipal es también
destacada (63,7%), el peso de los movimientos comarcales practicamente se dobla (21,7%), asi como
los que son intraterritoriales adquieren un peso mas elevado (9,1%).

llustracion 33.
Distribucion de la tipologia de desplazamientos segun posesién de vehiculo
a motor dentro de la unidad familiar
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3.7. Analisis de la movilidad segun tipologia familiar

Las personas que residen en hogares unipersonales son las que disponen de un patron de movilidad
mas sostenible, ya que el 69,1% de los desplazamientos los realizan a través de modos no motorizados,
también es destacado el uso de medios no motorizados en los matrimonios sin descendencia (56,6%).
En contraposicion los desplazamientos realizados por personas que residen en unidades familiares con
hijos o hijas, son en su mayor parte motorizados, alcanzandose la mayor cuota de penetracion de estos
medios en los matrimonios o parejas con hijos e hijas (57,9%).

llustracion 34.
Distribucion modal de los desplazamientos segun tipologia familiar
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Los desplazamientos realizados a partir del modo peatonal y el automovil son los que concentran una
mayor cuota de penetracion en todas las tipologias familiares, aunque existen algunas diferencias. El ma-
yor uso del modo peatonal se registra en los desplazamientos realizados por personas que residen en
unidades unipersonales (68,5%) y los matrimonios o parejas (56%) sin descendencia, mientras que el
porcentaje mas bajo de uso se registra en los matrimonios o parejas con hijos € hijas. En contraposicion
este Ultimo colectivo es el que concentra un mayor uso del automovil privado en sus desplazamientos
(40,5%), y del autobus discrecional (3,5%), lo que puede estar vinculado a los servicios de transporte
escolar. Por otro lado, los desplazamientos realizados por residentes en unidades unipersonales con-
juntamente con los de otras tipologias son los que realizan un mayor uso de los servicios de transporte
colectivo por carretera situandose en el 8,5% y el 7,9% respectivamente.

Tabla36. Distribucion de los desplazamientos segiin modo de transporte y tipologia (%)

o.g, © \
254 SFE iE k! =
€ 0.8 == @ [} 5
Modo de transporte Qm< o5 © = )
E'vo Esa s i o
559 5o = T 0 =3 <
© ol S 5< (<) =.© = 5
= o< = = O =) =
Andando 38,5 56 43,7 451 68,3 45,0
No motorizado
Bicicleta 2,5 0,6 1,9 2,5 0,7 19
Total No motorizado 40,9 56,6 45,6 47,6 69,1 46,9
Automovil 40,5 30,4 35,8 32,1 15 35,9
Moto 09 0,8 09 0,1 1,8 09
Avidn 0,1 0 0 0 0 0,1
Motorizado
Autobus discrecional 35 0,8 0,8 1,4 0,2 2,4
Tpte. Colectivo carretera 59 55 6,1 79 8,5 6,1
Tpte. Colectivo ferrocarril 6,9 4,6 9,4 84 47 6,5
Total Motorizado 57,9 42,1 53,1 49,9 30,2 51,9
Multimodal 1,2 1,2 1,3 2,5 0,7 1,2
Total 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

En cuanto a los motivos generadores de desplazamientos existe heterogeneidad respecto a la tipologia
familiar, asi pues, el trabajo es el principal generador en el caso de los matrimonios con hijos e hijas y en
las unidades monoparentales, mientras que en el resto de casos el ocio ocupa la primera posicion. En
estas dos tipologias la movilidad por estudios también alcanza una mayor representatividad.

llustracién 35.
Distribucion de los desplazamientos segtin motivo y tipologia familiar
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3.8. Analisis territorial

Enla CAPV la practica totalidad de desplazamientos llevados a cabo por la ciudadania se realizan en el
propio ambito autonémico. Un total de 6.086.203 movimientos se resuelven en el interior de la CAPV,
es decir tanto su origen como su destino se ubican en algun punto de Euskadi, representando el 98,2%
de los desplazamientos generados. Unicamente 114.368 desplazamientos (1,8%) se resuelven con el
exterior.

De los 6.086.203 desplazamientos que se realizan en la CAPV, un total de 4.125.400 se resuelven en el
propio municipio en el que se originan (67,8%), 1.250.028 desplazamientos son flujos entre municipios
delamisma comarcalo que supone entorno al 20%. Mientras que 509.870 (8,4%) son desplazamientos
gue se producen entre municipios del mismo territorio histérico pero de comarcas distintas. Finalmente
el 3,3% restante corresponde a desplazamientos que se producen entre distintos territorios historicos,
lo que puede considerarse como reducidos, ya que en términos absolutos representan 200.905 despla-
zamientos.

llustracion 36.
Distribucion de los desplazamientos de la CAPV segun tipologia
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Seguidamente se realiza un andlisis de los desplazamientos realizados por los y las habitantes en la
CAPV cuyo origen y destino se ubica en el mismo Territorio Historico. Diariamente se realizan un total
de 5.885.298 movimientos de estas caracteristicas lo que representa practicamente el 95% del total de
desplazamientos generados por la ciudadania. Este analisis se realizara a nivel de provincia, comarcay
cada una de las tres capitales, siendo siempre el elemento de andlisis los desplazamientos internos que
se realizan en cada uno de estos ambitos territoriales.

El peso de los desplazamientos internos en Bizkaia y Gipuzkoa es muy similar en ambos territorios si-
tuandose en el 96,6% y el 96,3% respectivamente. Sin embargo, en Alava este tipo de desplazamientos
pierden algo de significacion y representan el 91,8%, por la capacidad de entornos externos de atraer
desplazamientos de determinadas comarcas.

En cuanto a los tres motivos que generan los desplazamientos internos, el patrén en los tres Territorios
Historicos es bastante homogéneo. El trabajo y el ocio son los que generan la mayor parte de los flujos
en todos los casos. En Alava se registra un peso ligeramente mas destacado de los desplazamientos
internos por estudios, mientras que en Gipuzkoa los generados por las compras y otros adquieren mayor
representatividad respecto al resto.
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llustracion 37.
Distribucion de desplazamientos segiin comarca de origen y tipo de desplazamiento
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llustracion 38.
Distribucion de desplazamientos segiin comarca de destino y tipo de desplazamiento
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Tabla37. Distribucion de desplazamientos internos por propésito seguin ambito territorial

Motivo Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Trabajo 312.105 1.111.875 717.064 2.141.044
Ocio 204.112 747616 472.387 1.424.115
Gestiones familiares y personales 115.825 396.930 233.626 746.381
Estudio 120.629 371.616 243.050 735.294
Compras 63.860 251.266 183.634 498.760
Otros 36.683 176.037 126.984 339.704
Total 853.214 3.055.339 1.976.745 5.885.298

El uso de los distintos medios de transporte para la realizacion de los desplazamientos internos es si-
milar en los tres Territorios, adquiriendo relevancia el modo peatonal y el automavil. Sin embargo exis-
ten ciertas caracteristicas propias en cada uno de ellos. Alava es el territorio donde el modo peatonal se
utiliza de forma mas intensa (49,5% de los desplazamientos), en contraste con Gipuzkoa donde el uso
del automovil es el mas elevado (37,2%). Bizkaia, debido a la buena oferta de servicios ferroviarios, es
la provincia en la que la utilizacion de este modo es mas elevada alcanzando el 10,5% frente al 2,8% de
Alavay el 2,4% de Gipuzkoa. Finalmente destacar la baja cuota de penetracidn que obtiene en Bizkaia

tanto la bicicleta (0,5%) como la moto (0,4%).

Tabla38. Distribucion de los desplazamientos internos por modos segiin ambito territorial

Modo Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Andando 422.082 1.459.416 894.022 2.775.520
Bicicleta 55.454 14.625 46.860 116.938
Automovil 269.952 949.657 735.710 1.955.318
Moto 4.388 13.107 38.627 56.123
Autobus discrecional 25.098 66.143 44616 135.857
Tpte. Colectivo carretera 47414 167.130 151.074 365.619
Tpte. Colectivo ferrocarril 23.981 322.233 48.176 394.390
Multimodal 1.982 47.786 13.940 63.707
Otros 2.863 15.242 3.721 21.826
Total 853.214 3.055.339 1.976.745 5.885.298

[lustracion 39.

Distribucion de los desplazamientos internos por modos segun ambito territorial
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38.1. Alava

En Alava se realizan diariamente un total de 853.214 desplazamientos internos en la propia provincia
representando el 14,5% del total que se generan en la CAPV.

Algo mas de la mitad de los desplazamientos que se producen en Alava con origen y destino la propia pro-
vincia se debe a la denominada movilidad ocupacional (50,7%). Especial relevancia adquieren los despla-
zamientos generados por el trabajo alcanzando un porcentaje del 36,6%, seguido por el ocio (23,9%) y los
estudios (14,1%). Este Gltimo motivo en Alava es el mas elevado de los tres Territorios Historicos.

llustracion 40.
Distribucion de desplazamientos internos por propdsito en Alava
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En cuanto a la utilizacion de los distintos medios de transporte para la realizacion de desplazamientos
internos en Alava, el modo que obtiene una mayor cuota de penetracién es el peatonal (49,5%), siendo
elterritorio en el que este porcentaje es mas elevado. El segundo es el automdvil concentrando el 31,6%
de los flujos. Finalmente, anotar que la bicicleta ocupa ya la tercera posicion aglutinando un porcentaje
del 6,5%, lo que afianza a esta provincia como en la que proporcionalmente se realiza un mayor uso de
este modo. El resto de medios no superan en ninguno de los casos una cuota de penetracion del 5%.

llustracion 41.
Distribucion de desplazamientos internos por modo en Alava
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Alava es el territorio de la CAPV en el que la capital registra una mayor centralidad, la distribucién de
ciudades intermedias en el territorio es escasa a excepcion de Llodio y Amurrio, ambas ubicadas en la
comarca de la Cantédbrica Alavesa, y que funcionalmente se relacionan con el Bilbao Metropolitano. Ade-
mas, los nucleos de la Rioja Alavesa presentan vinculaciones importantes con localidades de fuera de
la CAPV (Logrofo, Haro o Miranda de Ebro). Estas caracteristicas que muestra la ordenacion territorial
tienen su reflejo en el tipo de movilidad que se registra en el interior de la provincia. EI 84,5% de los des-
plazamientos internos en Alava tiene como origen o destino Vitoria-Gasteiz, como consecuencia de la
importante concentracion y la fuerte centralidad que ejerce. Esto se traduce en que el 77,3% de los des-
plazamientos internos en Alava tiene como origen y destino Vitoria-Gasteiz. Cantabrica Alavesa es la se-
gunda comarca en cuanto a generacion y atraccién de desplazamientos internos, aunque en el 93% de
los casos se resuelven en la propia comarca. En las Estribaciones del Gorbea existe una mayor relacién
con Vitoria-Gasteiz que se convierte en origen o destino del 57,7% de los desplazamientos internos. Fi-
nalmente la Montana Alavesayy las Valles Alaveses son las comarcas con una menor capacidad de atraer
y generar desplazamientos, no obstante los desplazamientos internos se resuelven mayoritariamente en
el entorno comarcal (50,2% en la Montafa Alavesa 'y 45,9% en los Valles Alaveses).

Respecto a las correspondencias con el exterior de la provincia destacan los desplazamientos que se
producen entre la comarca de la Cantabrica Alavesa con el entorno de Gran Bilbao (19.386) o Arra-
tia-Nervidn (8.620). Estos flujos incluso llegan a superar los que se registran entre la Cantabrica Alavesa
y Vitoria-Gasteiz que ascienden a 4.316. La Rioja Alavesa es otro de los entornos en los que la movilidad
con el exterior supera a la registrada con el resto de comarcas de Alava, con un total de 12.475 despla-
zamientos con origen o destino al exterior de la CAPV frente a los 3.251 con origen o destino en el resto
de municipios de la provincia.

Tabla3o. Desplazamientos internos por comarcas en Alava

Destino
0 (]
(] (In (_IU [}
Origen 8 .§§ & < @ % S
S8 85 & S 53 < =
T o 25 = ® += O © g ] —_
£: | 3 | &~ | 53 | 5s s | 28 g
< ) Se o =z & =g =
Cantébrica Alavesa 68.259 274 2.168 78 67 70.846
Estribaciones del Gorbea 288 8.072 6.580 100 206 87 15.332
Vitoria-Gasteiz 2.148 6.352 | 659.280 16.088 2.604 1.231 2.334 | 690.035
Llanada Alavesa 78 138 15.992 24.392 115 407 41121
Montana Alavesa 206 2.691 90 5.371 192 22 8.572
Rioja Alavesa 1.270 192 16.353 183 17.998
Valles Alaveses 67 116 2,296 398 22 183 6.227 9.310
Total 70.839 15.156 | 690.277 41.146 8.510 17.959 9.327 | 853.214

Analizando los desplazamientos originados en el resto de entornos metropolitanos de la CAPV con la
Llanada Alavesa, adquiere especial relevancia Gran Bilbao, que concentra el 88,2% de estos desplaza-
mientos, frente al 11,8% de Donostialdea. En ambos casos el automévil es el modo mas utilizado para la
realizacion de estos desplazamientos situandose por encima del 70% en ambos casos.

En la siguiente tabla se muestra la distribucion modal de los desplazamientos tanto atraidos como ge-
nerados desde Vitoria-Gasteiz con el exterior de la ciudad. El automovil es el modo de transporte que
adquiere mayor relevancia (85%), seguido por los desplazamientos realizados en servicios de autobus
discrecional (9,1%), los servicios colectivos por carretera adquieren escasa representatividad situando-
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seen el 3,1%. Vitoria-Gasteiz es la capital con un mayor porcentaje de generacién y atraccion de despla-
zamientos através de los servicios discrecionales para trabajadores del Gobierno Vasco en sus sedes de

ESTUDIO DE

la capital de Euskadi.

LA MOVILIDAD DE LA

COMUNIDAD AUTONOMA

01

Tabla40. Desplazamientos metropolitanos con destino la comarca de la Llanada Alavesa

SRS S Donostialdea Gran Bilbao
Desplaz. % Desplaz. %
Automovil 1.630 759 11.346 71,0
Tpte. Colectivo carretera 519 241 3.120 19,5
Multimodal 1.522 9,5
Total 2.149 100,0 15.988 100,0
Tabla41. Distribucion modal de los desplazamientos generados
y atraidos por Vitoria-Gasteiz con el exterior
Modo de transporte g er?eer:’:llgsz'(ﬂ at?:izzlsa?é) Total %
Automovil 58255 62.547 120.802 85,0
Motorizado Tpte. Colectivo carretera 8.500 8.903 17.403 12,2
Tpte. Colectivo ferrocarril 111 111 0,1
Total Motorizado 66.866 71.450 138.316 97,3
Multimodal 1.633 2.167 3.800 2,7
Total general 68.498 73.618 142.116 100,0

(1) Desplazamientos generados: Desplazamientos con origen en Vitoria-Gasteiz y destino en el exterior.
(2) Desplazamientos atraidos: Desplazamientos con origen en el exterior con destino en Vitoria-Gasteiz.

llustracion 42.

Distribucion de los desplazamientos internos (con origen y destino)
en Vitoria-Gasteiz segin modo de transporte
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3.8.2. Bizkaia

El nimero de desplazamientos internos cuyo origen y destino se ubica en Bizkaia asciende diariamente
a3.055.339, lo que representa el 51,9% de los flujos provinciales internos de la CAPV.

La movilidad ocupacional genera el 48,6% de los desplazamientos internos vizcainos, siendo el trabajo el
principal motivo generador (36,4%), seguido por el ocio (24,5%) y las gestiones familiares y personales
(13%).

llustracion 43.
Distribucion de desplazamientos internos por motivo en Bizkaia
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El modo de transporte mas utilizado para la realizacion de este tipo de desplazamientos es el peatonal
concentrando el 47,8%, seguido por el automovil con el 31,1%. Es destacable el uso que adquiere el
transporte colectivo en ferrocarril para la resolucion de estos flujos, llegando a obtener una cuota de
penetracion del 10,5%, siendo ésta la mas alta de la CAPV.

llustracion 44.
istribucién de desplazamientos internos por modo en Bizkaia
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La ordenacion territorial en Bizkaia esta fuertemente vinculada a Bilbao metropolitano, que se configura
como la mayor area metropolitana de la Cornisa Cantébrica, siendo el entorno urbano donde se concentra
el 40,3% de la poblacion de la CAPV. El resto de la provincia se estructura en torno a ciudades de tamarfio
mediano, que actlan de cabeceras funcionales, como Gernika, Durango y Markina. La repercusion de esta
estructura territorial incide en la movilidad de los desplazamientos internos del Territorio Histérico. En este
caso la relevancia recae en toda la comarca del Gran Bilbao que se configura como origen o destino del
50% de los desplazamientos internos frente al 44,2% que representa Bilbao. En definitiva, la comarca en
todo su conjunto se configura como el principal entorno generador y atractor de desplazamiento internos
en Bizkaia (82,7%). Respecto al resto de comarcas las que muestran una mayor capacidad de atraer y
generar desplazamientos son el Duranguesado y Plentzia-Mungia. En el caso Duranguesado adquiere im-
portancia la propia movilidad comarcal que representa un porcentaje del 70,4% de los flujos.

Tabla42. Desplazamientos por comarcas en Bizkaia

Destino
I ©
Origen g § 'g &f, § o s
E | & | § | & & & | 28| & s

Arratia-Nervion 31.721 3.350 291 4814 5.285 194 45.656
Duranguesado 3.350 191.595 2.850 15472 14.993 1.409 2.019 231.689
Encartaciones 56.258 225 7.469 8.290 191 72.433
Gernika-Bermeo 291 2498 225 92.002 8.133 G152 983 2783 112.465
Bilbao 4.570 15.199 7.294 8.106 887.013 177127 2518 17.856 1.119.683
Gran Bilbao BO7S 16.193 8.939 6.827 174.158 1.049.595 663 27.639 1.289.086
Markina-Ondarroa 1.187 848 2.180 1.074 53.530 58.820
Plentzia-Mungia 194 2.019 191 2.960 18.334 26.953 74.855 125.506
Total 45200 | 232,042 | 72907 | 114.108 | 1.117.573 | 1.288.869 | 59.102 | 125537 | 3.055.339

El entorno metropolitano de Gran Bilbao atrae un total de 26.340 desplazamientos con origen en la Lla-
nada Alavesay Donostialdea. La Llanada muestra una mayor capacidad de generar estos desplazamien-
tos, ya que concentra el 55,4%, frente a Donostialdea (44,6%). A pesar de que en ambos casos el auto-
movil es el modo de transporte mas utilizado se observan diferencias destacadas en cuanto a su cuota.
En el caso de Donostialdea se situa en el 85,6% mientras que en la Llanada Alavesa este porcentaje se
reduce hasta el 67%, a favor del transporte colectivo (20,2%), con especial significacion de los servicios
discrecionales que concentran el 17,8%.

Tabla43. Desplazamientos metropolitanos de la comarca de Gran Bilbao

Donostialdea Llanada Alavesa
Destino Gran Bilbao
Desplaz. % Desplaz. %
Automovil 10.059 85,6 9.768 67,0
Tpte. Colectivo carretera 1.403 11,9 2.945 20,2
Multimodal 295 2,5 1.870 12,8
Total 11.757 100,0 14.583 100,0
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Finalmente, los desplazamientos con origen o destino el exterior que acceden o salen de Bilbao se realizan
mayoritariamente en modos motorizados, mientras que el uso de los medios sostenibles adquiere un peso
residual (0,6%). El automévil se configura como el medio mas utilizado concentrando el 55,2% de los des-
plazamientos, aunque es relevante el uso del ferrocarril que llega a alcanzar un porcentaje del 28,8%.

Tabla44. Distribucién modal de los desplazamientos con origen y/o destino en Bilbao

Desplaz. Desplaz.
Modo de transporte generados (1) atraidos (2) Total %

Andando 1.616 376 1.992 04
No motorizado

Bicicleta 452 452 904 0,2
Total No motorizado 2.068 828 2.896 0,6

Automovil 145.472 142,579 288.051 55,2

Moto 462 462 923 0,2
Motorizado

Tpte. Colectivo carretera 25.466 24,843 50.309 9,6

Tpte. Colectivo ferrocarril 74.208 76.323 150.532 28,8
Total Motorizado 245.608 244.207 489.815 93,8
Multimodal 14.694 14.544 29.238 5,6
Total 262.370 259.579 521.949 100,0

(1) Desplazamientos generados: Desplazamientos con origen en Bilbao y destino en el exterior.
(2) Desplazamientos atraidos: Desplazamientos con origen en el exterior con destino en Bilbao.

llustracion 45.
Distribucién de los desplazamientos internos en Bilbao segtin modo de transporte
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3.8.3. Gipuzkoa

En Gipuzkoa se realizan diariamente un total de 1.976.745 desplazamientos internos en la provincia, lo
que representa el 33,6% del total de los flujos intraprovinciales de la CAPV.

El 48,6% de los desplazamientos que se realizan en el interior de la provincia responden a necesida-
des de la movilidad ocupacional. Teniendo un peso especialmente relevante en su generacion el motivo
trabajo (36,3%), seguido por ocio (23,9%), las gestiones personales y familiares y los estudios con una
representatividad del 11,8% y del 12,3% respectivamente.

llustracion 46.
Distribucién de desplazamientos internos por motivo en Gipuzkoa

6,4%

M Trabajo

¥ Ocio

12,3% U Gestiones personales y

familiares
H Estudio

¥ Compras

11,8% M Otros

23,9%

Estos desplazamientos internos en el entorno provincial se resuelven mayoritariamente andando
(45,2%). No obstante, Gipuzkoa es el Territorio Historico en el que la cuota de penetracion del automovil
para la realizacion de estos desplazamientos es mas elevada, situandose en el 37,2%. En menor medida
alcanza cierta presencia el transporte colectivo por carretera concentrando el 7,6% de los flujos.

llustracion 47.
Distribucién de desplazamientos internos por modo en Gipuzkoa
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Gipuzkoa ya que es el Territorio Histérico de la CAPV en el que existe un mayor equilibrio territorial, prac-
ticamente todos los nucleos de poblacion se encuentran cercanos a una cabecera comarcal de entidad,
normalmente la cabecera del Area Funcional, se estructura en torno a un entramado de ciudades media-
nas distribuidas de forma bastante homogénea por todo el territorio, sin que la capital concentre nirompa
este equilibrio. Esta ordenacién territorial se refleja en la capacidad de Donostia-San Sebastian de atraer
y generar flujos hacia el resto de la provincia, situandose en el 37,5%, siendo el porcentaje mas bajo de
las tres capitales de la CAPV. Asimismo, los desplazamientos generados y/o atraidos por la capital y su
comarcase sitien en el 53% del total territorial. El porcentaje de los viajes internos de toda la comarca de
Donostialdea se sittia en el 45,6%, muy por debajo de los niveles registrados en el Gran Bilbao (74,9%)
y la Llanada Alavesa (83,9%). En todas las comarcas la generacion de los desplazamientos internos ad-
quiere mayor relevancia que los generados y/o atraidos del resto de la provincia.

Tabla45. Desplazamientos por comarcas en Gipuzkoa

Destino
© < ©

S e 2 ¥ g 8 8 3 3

< @ @ 1] 8 3 © 5 e
Alto Deba 155473 3.548 8188 289 5.436 274 2.068 170.224
Bajo Bidasoa 183.687 103 17.008 10.706 158 1.412 619 213.694
Bajo Deba 3.309 103 118.330 2514 474 629 128 2970 128.457
Donostia-San Sebastian 3.275 16.154 2.348 491.719 76.438 6.368 10.798 10.562 617.662
Donostialdea 472 11.052 474 75.481 256.860 2.670 5.997 3.020 356.026
Goierri 4.886 158 786 5116 4.246 151.360 9.528 2.439 178.520
Tolosaldea 387 1.412 128 10.536 6.400 9.771 88.382 1.477 118.492
Urola Costa 2414 619 2.788 10.805 2.944 2.648 1.641 169.811 193.671
Total 170.216 | 213.185 | 128.505 | 616.314 | 358.357 | 179.041 | 118.161 | 192.966 | 1.976.745

El entorno metropolitano de Donostialdea es, de las tres areas metropolitanas, la que menor capacidad
de atraer flujos del resto. Donostialdea se configura como el origen de un total de 13.974 desplazamien-
tos que tienen como destino el entorno de Gran Bilbao y la Llanada Alavesa. Especialmente relevante es
la generacion de flujos con el ambito vizcaino frente al alavés (77,2% versus 22,8%). La practica totalidad
de estos desplazamientos se resuelven en automovil mientras que el transporte colectivo por carretera
tiene un peso reducido. No obstante, se destaca el uso de los servicios discrecionales con el entorno
metropolitano de la Llanada Alavesa, llegando a concentrar el 8,6% del total.

Tabla46. Desplazamientos metropolitanos de la comarca de Donostialdea

Gran Bilbao Llanada Alavesa
Destino Donostialdea
Desplaz. Desplaz. %
Automovil 10.078 934 2.668 83,70
Tpte. Colectivo carretera 576 b 519 16,30
Multimodal 133 12
Total 10.787 100,0 3.187 100,0
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Respecto alos flujos de la capital con el exterior, los modos motorizados son los que alcanzan una mayor
representatividad frente a los méas sostenibles (3,7%). El automovil es el modo mas utilizado, aunque
los servicios regulares de personas por carretera adquieren un peso destacado del 11,6%, ligeramente
superior a los servicios ferroviarios (9,7%).

Tabla47. Distribucion modal de los desplazamientos con origen y/o destino
en Donostia-San Sebastian

Desplaz. Desplaz.
Modo de transporte generados (1) atraidos (2) Total %

Andando 4.323 5.644 9.966 34
No motorizado

Bicicleta 434 434 867 0,3
Total No motorizado 4,756 6.077 10.833 3,7

Automovil 100.347 98.303 198.649 68,1

Moto 2252 2252 4.504 1,5
Motorizado

Tpte. Colectivo carretera 21.720 21.781 43.501 149

Tpte. Colectivo ferrocarril 14.044 14276 28.320 9,7
Total Motorizado 138.363 136.612 274.974 94,3
Multimodal 2.908 2.739 5.647 1,9
Otros 273 273 0,1
Total 146.301 145.428 291.728 100,0

(1) Desplazamientos generados: Desplazamientos con origen en Donostia-San Sebastian y destino en el exterior.
(2) Desplazamientos atraidos: Desplazamientos con origen en el exterior con destino en Donostia-San Sebastian.

llustracion 48.
Distribucién de los desplazamientos internos en Donostia-San Sebastian
segun modo de transporte
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3.8.4. Desplazamientos con destino a las tres capitales

Las tres capitales ejercen un peso destacado dentro de la movilidad interna de la CAPV. Se configuran
como origen y/o destino de un total de 2.516.637 desplazamientos, lo que representa el 40,6% del total.
De las tres capitales, Bilbao es la que muestra una mayor capacidad de generary atraer desplazamientos,
concentrando el 45,6% del total de movilidad de las tres capitales, mientras que la capacidad de Vito-
ria-Gasteiz (29,1%) y Donostia-San Sebastian (25,3%) es més reducida.

Tabla48. Distribucién de los desplazamiento con destino a las tres capitales, incluidos los internos

S .
. @ @
Comarca origen - '% % ("?“
S g ‘?% S [
@ oo S (=
Cantabrica Alavesa 15.472 905 1.575 17.951
Estribaciones del Gorbea 7.469 125 864 8.458
P Llanada Alavesa 8.133 1.522 9.655
Montaha Alavesa 1.061.171 10.351 14.505 1.086.027
Rioja Alavesa 2.180 356 85 2.621
Valles Alaveses 18.334 554 18.889
Total Alava 4814 224 1.630 6.668
Arratia-Nervion 1.117.573 11.961 20.736 1.150.270
Duranguesado 549 31188 6.439 10.123
Encartaciones 148 17.008 17.156
Bizkaia Gernika-Bermeo 982 2514 481 3.978
CAPV Gran Bilbao 5.940 567.200 2.996 576.137
Markina-Ondarroa 1.599 5116 1.074 7.789
Plentzia-Mungia 10.536 10.536
Total Bizkaia 817 10.805 2.651 14.272
Alto Deba 10.036 616.314 13.641 639.991
Bajo Bidasoa 464 79 6.580 7.123
Bajo Deba 8.531 1.861 675.272 685.664
Gipuzkoa | Donostialdea 97 2.691 2788
Goierri 311 90 1.270 1.671
Tolosaldea 92 2.296 2.388
Urola Costa 4.341 1.297 2.168 7.806
Total Gipuzkoa 13.837 3.328 707.441 707.441
Total CAPV 1.141.446 631.603 724.654 2.497.703
Externo 5.146 5.544 8.244 18.934
Total Externo 5.146 5.544 8.244 18.934
Total 1.146.592 637.147 732.898 2.516.637

El automdvil se configura en los tres casos como el medio de transporte mas utilizado por las personas
residentes de la CAPV para acceder a las tres capitales, aunque existen diferencias destacadas en cada
una de las localidades.

LLa mayor parte de los accesos a Vitoria-Gasteiz proceden de la propia provincia (30.997-42,1%), siendo
especialmente relevantes los originados en el resto de municipios de lacomarca de Llanada Alavesay de
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las Estribaciones del Gorbea. Vitoria-Gasteiz es la capital de la CAPV en la que el porcentaje desplaza-
mientos de acceso procedentes del resto de provincias vascas es mas elevado situandose en el 46,7%,
siendo una de las razones el papel de capital administrativa que tiene la ciudad. EI 28,2% de los desplaza-
mientos de acceso a Vitoria-Gasteiz proceden de Bizkaia (20.736), siendo la comarca de Gran Bilbao la
principal generadora. Mientras que Gipuzkoa unicamente concentra el 18,5% de los accesos a la capital
alavesa (13.641), siendo especialmente relevante los generados en el entorno del Alto Deba. Finalmen-
te destacar que Vitoria-Gasteiz es la capital que atrae un mayor nimero de desplazamientos de fuera de
la CAPV con un total de 8.244, lo que representa el 11,2% de los accesos que se producen en la ciudad.

Elautomavil es el medio de transporte mas utilizado para acceder a Vitoria-Gasteiz desde el exterior con-
centrando el 85% de los desplazamientos, siendo éste el porcentaje mas elevado de las tres de capitales
vascas. Otro dato relevante es la importante cuota de penetracion que obtienen los servicios discrecio-
nales en autobus situandose en el 18,9% para acceder a la ciudad desde el exterior, sin duda relacionado
con el acceso de trabajadores de la CAPV a las sedes del Gobierno Vasco en la capital.

Tabla49. Accesos a Vitoria-Gasteiz desde el exterior segiin modo de transporte

s 5 85 3

Comarca origen 2 o S g g N

2 g8 £ £ 3

< <o =3 = =
Cantébrica Alavesa 1.714 454 2.168
Estribaciones del Gorbea 6.454 22 44 59 6.580
A Llanada Alavesa 12.257 3.336 858 45 15.992
Montana Alavesa 2.635 39 17 2.691
Rioja Alavesa 1.270 1.270
Valles Alaveses 2.168 46 59 23 2.296
Total Alava 26.498 3.443 928 128 30.997
Arratia-Nervion 1.572 59 1.630
Duranguesado 1.420 154 1.575
Encartaciones 864 864
o Gernika-Bermeo 1.5622 1.5622
CAPV Bizkaia Bilbao 5.694 1.748 352 582 8.376
Gran Bilbao 4.074 845 1.210 6.129
Markina-Ondarroa 85 85
Plentzia-Mungia 554 554
Total Bizkaia 15.785 2.593 506 1.851 20.736
Alto Deba 6.129 310 6.439
Bajo Deba 328 153 481
Gipuzkoa Donostia-San Sebastian 2237 274 245 2.755
Donostialdea 241 241
Goierri 918 156 1.074
Urola Costa 2.299 163 189 2.651
Total Gipuzkoa 12.152 583 717 189 13.641
Total CAPV 54.436 6.619 2.152 2.167 65.374
Externo 8.111 133 8.244
Total Externo 8.111 133 8.244
Total 62.547 6.619 2.284 2.167 73.618
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En Bilbao la mayor parte de flujos de acceso a la ciudad desde el exterior proceden de la provincia
(88,8%) y especialmente del resto de la comarca de Gran Bilbao (174.458 desplazamientos). Respecto
al resto de Territorios Histéricos de la CAPV, Alava genera un total de 13.837 desplazamientos de acceso
a Bilbao lo que representa el 5,3% del total situandose mayoritariamente su origen en Vitoria-Gasteiz y
los municipios de la Cantabrica Alavesa, mientras que un 3,9% procede del territorio guipuzcoano, sien-
do laaportacion principal de Donostia-San Sebastian.

Aligual que el resto de capitales la mayoria de desplazamientos atraidos del resto de la CAPV por parte
de Bilbao se resuelven en automovil (54,9%), aunque debe anotarse la capital vizcaina alcanza el por-
centaje mas reducido de los tres casos. Ademas, es relevante la cuota de penetracion que alcanzan los
modos ferroviarios en los desplazamientos de acceso a la ciudad situandose en el 29,4%.

Tabla50. Accesos Bilbao desde el exterior segiin modo de transporte

£ E| 53 3 55 3
Comarca origen % g 'g 8: g ‘g 3 é E
58| 25| 85| £ | 2| g2 | % 5
28| <5 | 28 < = =8 = ©
Cantabrica Alavesa & 2251 651 385 4341
Estribaciones del Gorbea 464 464
Vitoria-Gasteiz 1.748 527 5.002 1.094 8.371
Alava Llanada Alavesa 160 160
Montafa Alavesa 97 97
Rioja Alavesa 311 311
Valles Alaveses 23 69 92
Total Alava 1.771 580 8.356 1.651 1.479 13.837
Arratia-Nervion 150 2.033 1.534 1.097 4814
Duranguesado 355 2.949 10318 408 1.441 156472
Encartaciones 941 4529 891 1.108 7.469
CAPY Bizkaia | Gernika-Bermeo 1,593 4811 953 777 8133
Gran Bilbao 828 | 2018 11.125 85.773 | 462 67.409 6.542 174.158
Markina-Ondarroa 390 1.734 57 2.180
Plentzia-Mungia 131 831 12.886 3289 1.197 18.334
Total Bizkaia 828 | 2505 | 17.980 122.083 | 462 | 74.484 | 12219 | 230.560
Alto Deba 316 234 549
Bajo Bidasoa 148 148
Bajo Deba 268 571 59 84 982
Gipuzkoa | Donostia-San Sebastian 576 5.232 5.808
Donostialdea 133 133
Goierri 17 1.427 1.599
Urola Costa 687 130 817
Total Gipuzkoa 148 1.015 8.233 189 451 10.036
Total CAPV 828 | 4.424 | 19.575 138.672 | 462 | 76.323 | 14.149 254.433
Externo 844 3907 395 5.146
Total Externo 844 3.907 395 5.146
Total 828 | 4424 | 20.419 142579 | 462 | 76.323 | 14.544 259.579
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Donostia-San Sebastian concentra diariamente un flujo de 145.428 desplazamientos de acceso a la ciudad
procedentes del exterior. EI 85,7% de estos (124.595) proceden de la propia provincia, especialmente del
resto del entorno comarcal de Donostialdea (51,9%) y del Bajo Bidasoa (11,7%). Respecto al resto de Terri-
torios Historicos, Bizkaia se configura como el segundo dmbito de generacién (8,2%) de los cuales la mitad

procede de Bilbao, mientras que los originados en Alava alcanzan un porcentaje del 2,3%.

En cuanto al modo de transporte en el que se resuelven estos flujos de acceso a la capital donostiarra,
el automdvil concentra la mayor cuota de penetracién alcanzando un porcentaje del 67,6%, seguido por
el transporte colectivo por carretera (12,1%), el cual alcanza el porcentaje mas alto de las tres ciudades.

Tabla51. Accesos Donostia-San Sebastian desde el exterior segin modo de transporte

®©
=
2
[¥]
g 28 3
Comarca de origen o & = = =
15 b Lo 3 2= °
2 & Q = 53} o s)
1) = [SE] S (S £
E | 2 | g2 &8 | g8 | 8| % 3
2 I | 28 S = 28 s <
Cantabrica Alavesa 1.297 1.297
Estribaciones del Gorbea 79 79
Alava Vitoria-Gasteiz 274 245 1.198 1.717
Llanada Alavesa 144 144
Rioja Alavesa 90 90
Total Alava 274 245 2.809 3.328
Arratia-Nervion 51 92 80 224
Duranguesado 905 905
Encartaciones 7 48 125
Bizkaia
Bilbao 1.016 5,083 6.099
CAPV Gran Bilbao 387 3.865 4.251
Markina-Ondarroa 356 356
Total Bizkaia 1.455 | 10.378 129 11.961
Alto Deba 253 2.882 3.135
Bajo Bidasoa 476 783 | 13966 210 1.438 135 17.008
Bajo Deba 491 1.376 450 196 2514
Gipuzkoa | Donostialdea 6.077 | 2739 | 12.640 | 43204 1913 7472 1.438 75.481
Goierri 100 3.984 1.032 5116
Tolosaldea 309 463 7.456 2171 136 10.536
Urola Costa 1111 7442 130 1417 706 10.805
Total Gipuzkoa 6.077 | 3.524 | 15.841 | 80.310 | 2.252 | 13.981 2.610 124.595
Total CAPV 6.077 | 3.798 | 17.540 | 93.496 | 2252 | 13.981 2.739 139.883
Externo 443 4.807 295 5.544
Total Externo 443 4.807 295 5.544
Total 6.077 | 4.240 | 17.540 | 98.303 | 2.252 | 14.276 2.739 145.428
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EVOLUCION 2003-201 1

El objetivo de este apartado es el de obtener una vision general sobre los cambios en los patrones de la
movilidad acontecidos en la CAPV durante los Ultimos afos a partir de los datos obtenidos en los pro-
cesos de encuestacion anteriores. Los datos relativos de 2003 son los relativos a la comparativa que se
realizé en el Estudio de la Movilidad de la Comunidad Auténoma Vasca de 2007.

Los datos obtenidos de la encuesta de 2011 muestran que durante el periodo 2007-2011 el aumen-
to de los desplazamientos de las personas residentes de la CAPV ha sido reducido. En este cuatrienio
el incremento se ha situado en el 1,9%, hasta alcanzar los 6.200.752 desplazamientos, o que supone
un aumento en términos absolutos de 112.972. No obstante los tres Territorios Historicos han tenido
comportamientos distintos. Gipuzkoa ha sido la provincia donde este aumento ha sido méas destacado
situdndose en el 6,2%, superando los dos millones de desplazamientos. Alava ha experimentado una
tendencia ligeramente ascendente, experimentado un incremento del 1,2% superando los 932.000
desplazamientos, mientras que en Bizkaia, la movilidad se ha mantenido practicamente en los mismos
niveles de 2007 en torno a los 3.200.000 desplazamientos con un ligero decremento del (0,6%).

llustracion 49.
Evolucion de los desplazamientos totales segtin territorio histérico
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Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV

En 2011 la movilidad por habitante en la CAPV se ha situado en 3,05 desplazamientos diarios, lo que
supone un aumento del 2,4% en cuatro anos. La evolucion de este ratio no ha sido igual en los tres Terri-
torios Histéricos, mientras que en Gipuzkoa y Bizkaia se registra un crecimiento positivo de la movilidad
de sus habitantes, con un ritmo de crecimiento del 6%, y del 0,9% respectivamente, en Alava se ha re-
gistrado una reduccion del 1,4%.
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llustracién 50.
Media de desplazamientos por habitante
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Poe sexos son ellas las que continlian realizando un mayor nimero de desplazamientos. Esta tendencia
en los Ultimos cuatros anos se ha incrementado. Asi pues, la movilidad de las mujeres ha aumentado un
3,2%, mientras que la de los hombres lo ha hecho Unicamente en un 1,4%.

llustracion 51.
Evolucion de los desplazamientos segtin sexo
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Enlos ultimos cuatro anos la cuota de prenetraciéon de desplazamientos intermodales en la CAPV y la de
los tres Territorios Historicos ha caido. Se ha reforzado la realizacion de desplazamientos de una sola
etapa. Asimismo se mantiene el vinculo entre oferta de infraestructuras y servicios de transporte publico
con su utilizacién. Bizkaia, continlia siendo la provincia en la que la intermodalidad es més elevada, aun-
que también se ha reducido respecto a los datos de 2007. La cuota de intermodalidad tanto para Alava
como Gipuzkoa se encuentra todavia lejos de la registrada en el territorio vizcaino. Finalmente, destacar
la escasa relevancia que todavia muestran los desplazamientos intermodales ascendiendo en 2011 a
una cifrade 75.507, o que supone una cuota de penetracion del 1,2%.
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llustracion 52.
Evolucién del porcentaje de desplazamientos intermodales sobre el total
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En cuanto ala evolucion en la utilizacidon de los distintos medios de transporte, se destaca el aumento re-
gistrado en el del modo peatonal de 3,4 puntos porcentuales, arrebatandole protagonismo al automovil,
asi como al transporte publico (2 puntos). En 2011 el nivel de uso del vehiculo privado se aproxima a los
registrados en 2003. Debe destacarse la evolucion que se ha registrado en el uso de la bicicleta en los
ultimos 4 afos, pasando de una cuota de penetracion del 0,9% con 53.192 desplazamientos en 2007 al
1,9% con un flujo de 116.938.

llustraciéon 53.
Evolucion de la distribucion modal
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La reduccion del uso del coche en los desplazamientos internos ha sido homogénea y se ha trasladado
alos tres Territorios Historicos, aproximandose a los registrados en el ano 2003. La reduccién en Bizkaia
y en Alava se ha situado en torno a los 3,9 y 3,8 puntos porcentuales, mientras que en Gipuzkoa ha sido
ligeramente inferior situandose en 2,4 puntos.

llustracion 54.
Evolucion de la penetracion del coche en la movilidad interna de cada Territorio Histérico’
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La cuota de penetracion del transporte publico (autobus urbano, autobus interurbano, ferrocarril, metro
y tranvia) en los desplazamientos internos en cada una de las provincias en 2011 se ha reducido ligera-
mente respecto a los datos de 2007 y 2003, pasando de un porcentaje del 14,8% al 14% para el total de
la CAPV. En el territorio historico donde esta reduccion ha sido mas elevada ha sido en Bizkaia, con una
caida de 1,9 puntos porcentuales, lo que en términos absolutos representa un total de 62.822 desplaza-
mientos menos en 2011 respecto 2007, seguido por Gipuzkoa que ha registrado un ligero descenso de
0,7 puntos. Alava es el Unico territorio de la CAPV en la que se ha producido un aumento destacado de la
cuota de penetracién del transporte publico, lo que ha permitido romper la tendencia descendente que
se registraba desde 2003. La causa por la cual se ha producido este incremento se explica por la puesta
en marcha del servicio de tranvia en Vitoria-Gasteiz, que ha permitido sumar 22.864 nuevos desplaza-
mientos en 2011, y por la reestructuracion global de la oferta de transporte urbano, que ha reportado
6.928 nuevos viajes a pesar del transvase inicial de personas usuarias del autobus urbano al tranvia.

En los Ultimos cuatro afos, tanto Bizkaia como Gipuzkoa, han visto incrementado el uso del modo pea-
tonal para la realizacion de desplazamientos internos en la CAPV, con un incremento en ambos casos de
entorno a 5 puntos porcentuales, en Alava, a pesar de que se ha reducido su cuota de penetracion, ésta
se ha visto compensada por un mayor uso de la bicicleta, pudiéndose constatar un trasvase de usuarios
y usuarias entre ambos modos. La reduccion del uso del automovil (coche, taxi y moto) se ha registrado
especialmente en Bizkaia y en Alava mientras que en Gipuzkoa se ha mantenido en 2011 en los mismos
niveles que 2007 (39,2% vs 39,2%). Finalmente, y como ya se ha comentado anteriormente, el territo-
rio alavés es el Unico que registra un incremento de la cuota de penetracién del transporte publico, en
contraposicion a Bizkaia y Gipuzkoa en los que se ha reducido su uso en 1,9y 0,7 puntos porcentuales.

" Eltotal hace referencia al sumatorio de los desplazamientos intraprovinciales por lo que difiere del dato global de la CAPV. No se incorporan
los desplazamientos externos ni los interprovinciales.
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llustracion 55.
Evolucion de la penetracidon del transporte publico en la movilidad interna
de cada Territorio Historico®
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llustracion 56.
Evolucion de los medios de transporte en la movilidad interna
de cada Territorio Historico (2007-2011)
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8 Eltotal hace referencia al sumatorio de los desplazamientos intraprovinciales, por lo que difiere del dato global de la CAPV. No se incorporan
los desplazamientos externos ni los interprovinciales. En los datos de 2011 se han incorporado ademas del os desplazamientos realizados en
transporte colectivo en ferrocarril y en carretera los realizados con modos multimodales. Este modo en la encuesta de 2007 no estaba definido.
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La movilidad intraprovincial continta siendo la que concentra la practica totalidad de los desplazamientos
realizados por las personas residentes de la CAPV (94,9%). En 2011 se aprecia el mantenimiento de la
tendencia, ya percibida en 2007, de ligera reduccion del peso de este tipo de flujos en los tres Territorios
Historicos. Alava continua siendo la provincia en la que estos desplazamientos tienen menor peso al igual
que ocurria en los anos anteriores, y es la que ha registrado una caida mas importante respecto a Bizkaia
y Gipuzkoa, donde en ambos casos este porcentaje se ha mantenido practicamente al mismo nivel que
el de 2007.

llustracion 57.
Evolucion de la movilidad interna por Territorio Histérico
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Después de la ligera reduccion que se registro en 2007 del peso de la movilidad interna en las tres capi-
tales, en 2011 se observa una recuperacion de este tipo de desplazamientos en los tres casos. En Bilbao
incluso se llega a superar el porcentaje registrado en 2003. Vitoria-Gasteiz contintia siendo la capital con
una mayor capacidad de retener desplazamientos en su interior (90,6%).

llustracién 58.
Evolucién de la movilidad interna por capitales
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En cuanto al uso del transporte publico en las tres capitales para resolver los desplazamientos internos
en 2011 se produce una moderada reduccion respecto a los datos de 2007. Esta caida general responde
ala disminucion en 5,7 puntos porcentuales de la cuota de penetracion de los medios publico en Bilbao
respecto a los datos de 2007, situandose a niveles similares a los de 2003 (23,7%). En Donostia-San
Sebastian la evolucion de la utilizacion del transporte publico ha sido poco significativa pero también con
signo negativo. En contraposicion Vitoria-Gasteiz, ha visto duplicada esta cuota de penetracion del 5,9%
al 10,3%, siendo la Unica de las capitales que ha experimentado esta tendencia. Como ya se ha indicado
este aumento se debe a la puesta en marcha de los servicios de tranvia y la reestructuracion de las lineas
de autobuses urbanos en la capital.

[lustracion 59.
Evolucion del transporte publico en la movilidad interna de las capitales®
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9 Eltotal hace referencia al sumatorio de los desplazamientos internos de las tres capitales.
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CONCLUSIONES

La movilidad en la CAPV de la poblacion vasca puede considerarse como elevada. El 89,5% de la ciu-
dadania mayor de 6 anos se desplaza en un dia laboral medio, alcanzando una cifra total de 6.200.572
desplazamientos, y situando la media en 3,05 desplazamientos diarios por habitante. Desde 2003 tanto
el numero de desplazamientos totales como el promedio por habitante han experimentado una tenden-
cia creciente. No obstante, el aumento registrado en los Ultimos cuatro anos puede considerarse como
reducido, situdndose en el 1,9% respecto a los datos de 2007, lo que en términos absolutos representa
unacifrade 112.972 desplazamientos mas realizados en 201 1.

Los cambios que se observan en los patrones de movilidad son poco significativos. El modo peatonal
continua siendo el mas utilizado para resolver las necesidades de desplazamientos de la ciudadania, con-
centrando el 44,8% del total. Ademas ha ganado cuota de utilizacion respecto al automovil, con un total
de 257.826 nuevos desplazamientos respecto 2007. El automdvil mantiene la segunda posicion aunque
se ha registrado una pérdida de cuota de penetracion. Los medios de transporte colectivos (autobus y
ferrocarril) también han experimentado esta misma tendencia descendente y, en 2011 alcanzan un por-
centaje de uso del 8,4% en el caso del autobus y del 6,5% en el ferrocarril. Actualmente laintermodalidad
enla CAPV todavia se configura como una alternativa débil concentrando el 1,2% de los desplazamien-
tos. Finalmente, destacar el aumento que ha registrado la utilizacion de la bicicleta como medio de trans-
porte, alcanzando en 2011 un total de 116.938 viajes, llegando a superar a la moto en cuanto a su nivel
de utilizacion. En conclusion, los modos sostenibles el peatonal y la bicicleta, son los que han conseguido
captar la mayor parte de los nuevos desplazamientos llevados a cabo por los y las habitantes de la CAPV.

La movilidad ocupacional u obligada continta siendo el principal motor generador de desplazamientos
en 2011 situandose en el 49,6%, lo que en términos absolutos representa un total de 3.075.080 despla-
zamientos. Especialmente relevante es el papel que juega la movilidad laboral, con unacifrade 2.351.287
desplazamientos lo que en términos porcentuales representa el 37,3%. El ocio continia manteniendo
la segunda posicion, y al igual que el trabajo también ha visto incrementada su presencia (23,4%). Final-
mente, los estudios y las compras, han perdido peso en 2011,y obtienen una cuotadel 12,3% y del 8,2%
respectivamente.

Finalmente, hay que destacar que la practica totalidad de la movilidad en la CAPV tiene un claro caracter
interno. E198,2% de los desplazamientos se resuelven en su interior frente al 1,8% que se corresponden
a flujos con otros territorios externos. Este caracter interno se ha visto ligeramente fortalecido respecto
alos datos de 2007, para los que este porcentaje se situaba en el 97,9%. La movilidad dentro del propio
municipio se ha visto fortalecida respecto al entorno comarcal, mientras que la de caracter intraprovincial
e interterritorial han visto incrementada su representatividad. No obstante, destacar que la movilidad in-
terterritorial en 2011 continla siendo escasa, a pesar de las distancias reducidas existentes en la CAPV
entre territorios.
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En cuanto al patrén de la movilidad de la ciudadania por sexos se pone de relevancia que la movilidad de
lamujer (3,08) es ligeramente superior a la de los hombres (3,01). En cuanto ala forma de resolver estas
necesidades se pone de manifiesto que la movilidad femenina continua siendo mas sostenible. Ellas son
las que realizan un mayor uso de los medios no motorizados (53,2% frente al 40% de los hombres), asi
como de los modos de transporte colectivos tanto por carretera como por ferrocarril. En cuanto a las
necesidades que generan estos desplazamientos la mayor diferencia se percibe en el motivo trabajo,
siendo superior en el caso de los hombres (14 puntos porcentuales). Mientras que en contraposicion,
en el caso de las mujeres, la realizacion de las compras domeésticas, las gestiones domesticas y las ac-
tividades de acompanamiento a terceras personas adquieren un mayor peso respecto a los hombres.
Finalmente, la movilidad de las mujeres se circunscribe en mayor medida al entorno municipal, mientras
gue la masculina concentra una mayor representatividad en los desplazamientos intracomarcales e in-
traterritoriales.

La movilidad también difiere en funcion de la actividad econémica de las personas. Practicamente la mi-
tad de desplazamiento que se realizan en la CAPV en un dia laborable medio son llevados a cabo por per-
sonas con una ocupacion laboral (49,4%) a través de la utilizacion del automévil (52,2% de los casos). En
contraposicion, otros colectivos utilizan en mayor medida los medios no motorizados, especialmente las
personas jubiladas y pensionistas (69,5%), y las que realizan tareas del hogar (71,2%).

En Alava, la fuerte centralidad que ejerce Vitoria-Gasteiz, repercute en que el 77,3% de los desplaza-
mientos internos de la provincia se resuelva en la propia capital. No obstante, las comarcas de la Rioja
Alavesay los Valles Alaveses muestran fuertes correspondencias con el exterior especialmente con mu-
nicipios como Logrofio, Haro o Miranda de Ebro. El mayor peso de la capital en la movilidad hace que el
49,5% de los viajes internos se resuelvan a través del modo peatonal, y que la bicicleta ocupe la tercera
posicion por detras del automovil. En contraposicion, la cuota de penetracion del transporte colectivo
es reducida en comparacion con el resto de Territorios Histéricos situandose en el 11,3%, aunque es
destacado el aumento que se ha producido en la utilizacion de estos modos en los Ultimos afos por la
restructuracién de las lineas de transporte urbano, y, la puesta en marcha del tranvia de Vitoria-Gasteiz.

Bizkaia, por su propia estructura y ordenacion territorial concentrando la mayor area metropolitana de
la Cornisa Cantébrica y el 40,3% de la poblacion vasca, es el Territorio Histdrico que concentra mas de
la mitad de los desplazamientos internos que se generan en la CAPV. Ademas es donde el peso del
transporte colectivo, y en especial del ferrocarril alcanza un porcentaje del 10,5%, siendo el mas elevado
de las tres provincias gracias tanto a la buena dotacion de infraestructuras como a la oferta de servicios
existentes (Euskotren, Renfe Cercanias el Metro y la extension de las lineas que se ha abordado en los
Ultimos anos).

Gipuzkoa es el Territorio Historico donde el automovil concentra la cuota de penetracion mas elevada
paralarealizacion de los desplazamientos internos. La propia ordenacion territorial repercute en una me-
nor capacidad de la capital para atraer y generar desplazamientos del resto de comarcas guipuzcoanas
en comparacion con Bizkaia y Alava.
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GLOSARIO DE TERMINOS

A continuacion se ofrece una definicion de algunos de los términos y expresiones que se han utilizado a
lo largo del informe para facilitar la comprension a los lectores.

» Area metropolitana Ambito geografico integrado por varios municipios en el que se registran
un importante grado de interrelaciones sociales y econdmicas entre si. En este informe se han
tomado en consideracién las Areas Metropolitanas vinculadas a las Capitales de los tres Terri-
torios Histéricos, establecidas por el Eustat (afio 2005): Gran Bilbao, Donostialdea y la Llanada
Alavesa.

* Comarca: Agrupacion de municipios segun vinculos geogréaficos y funcionales. En este informe
se considera la relacién oficial de Comarcas establecida por el Eustat (afio 2005) para la CAPV.

*  Municipio: Conjunto de habitantes de un mismo termino jurisdiccional, regido por un Ayun-
tamiento. En este informe se adopta la division municipal oficial del Eustat (afo 2005) para la
CAPV.

* Hogar: Total de personas que residen habitualmente en una vivienda principal, independiente-
mente del parentesco existente entre ellos.

* Desplazamiento: Movimiento de una persona desde un lugar de origen a un lugar de destino
realizado por una finalidad o motivo. En este informe se ha considerado como desplazamiento
cualquier movimiento realizado con cualquier modo de transporte motorizado y aquellos realiza-
dos andando cuya duracion supera los 5 minutos. Cada desplazamiento es asociado a un Unico
motivo. Todo cambio de motivo implica un nuevo desplazamiento. Por esta razon, la vuelta al
lugar de origen de un desplazamiento se considera como un desplazamiento distinto al inicial.

* [Etapa del desplazamiento: Cada parte del desplazamiento realizada en un medio de trans-
porte o en diferentes servicios de un mismo operador. Todo desplazamiento esta compuesto por
una o mas etapas. No se ha considerado como etapa el acceso o regreso andando al transporte
publico.

* Origen del desplazamiento: Es el lugar donde se inicia el desplazamiento.

* Destino del desplazamiento: Es el lugar donde se satisface el motivo principal del desplaza-
miento.

* Desplazamiento intramunicipal: Desplazamiento cuyo origen y destino se encuentra en el
mismo municipio, se realiza en el interior de la misma localidad.

¢ Desplazamiento intracomarcal: Es aquel cuyo origen y destino se ubica en la misma comar-
ca. En las tablas de desplazamientos intracomarcales se excluyen los intramunicipales que son
analizados por separados.
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GLOSARIO DE TERMINOS

Desplazamiento intraterritorial: Desplazamiento en el que tanto el origen como el destino
se localiza en el mismo Territorio Historico. En las tablas de desplazamientos intraterritoriales se
excluyen los intracomarcales y los intramunicipales que son analizados por separado.

Desplazamiento interterritorial: Es aquel cuyo destino se localiza en un Territorio Historico
de la CAPV diferente al de origen.

Desplazamiento externo: Es el desplazamiento entre cualquier punto geografico de la CAPV
y cualquier otro lugar de fuera de la Comunidad Auténoma.

Movilidad ocupacional: Desplazamientos generados por el motivo trabajo, ya sea para el de-
sarrollo de asuntos del trabajo de caracter esporadico como el trabajo habitual, y los estudios.

Compras: Se incluye en este epigrafe los desplazamientos generados por motivo de la adquisi-
cion de bienes o productos, ya sean destinados para el consumo domeéstico de la unidad familiar
o para el consumo individual de la persona.

Gestiones familiares y personales: En este epigrafe se integran actividades sin remunera-
cion directa como: el acompanamiento de ayuda o cuidado a otra persona, la realizacion de ges-
tiones de caracter domestico-familiar, y las de caracter personal.

Ocio: Se recogen en este apartado los desplazamientos que se realizan con el objetivo de reali-
zar actividades ludicas o recreativas, culturales o deportivas. En este apartado se incluyen activi-
dades como: ir al cine, ir a exposiciones, excursiones. ..

Modo de transporte: Sistema de transporte utilizado en cada una de las etapas del desplaza-
miento. A efectos de este informe se han considerado los siguientes: andando, bicicleta, vehiculo
privado (sea como conductor o pasajero incorporando ademas el taxi), moto, transporte colec-
tivo en carretera (autobus urbano, autobus interurbano), transporte colectivo en ferrocarril (tren,
metro, tranvia), autobuses discrecionales, avion y otros medios (transbordadores, ascensores,
funicular...).

Modos de transporte motorizados: Son aquellos medios de transporte que estan dotados
de un sistema de traccién propia y utilizan fuentes energéticas externas para su propulsion. Se
incluye en esta definicion: el coche, la motocicleta, los autobuses urbanos, interurbanos y discre-
cionales, el tren, el tranvia, el metro, el avién.

Modos de transporte no motorizados: Son aquellos medios de transporte que no utilizan
fuentes externas para su propulsion: el modo peatonal y la bicicleta.

Otros modos de transporte. Son aquellos modos de transporte motorizados de caracter se-
cundario. En este epigrafe se incorporan los ascensores de pago, el funicular, puente colgante y
otros.

Modos de transporte colectivos: A los efectos de este documento se diferencian entre los
medios de transporte colectivos por carretera que incluye el autobus urbano, interurbano y dis-
crecional, los medios de transporte por ferrocarril compuesto por el tren, el tranvia y el metro,
y el avion. Incorpora tanto medios y servicios publicos y privados, como es el caso del autobus
discrecional.

Modo de transporte individual: En este documento se incluye en este epigrafe aquellos de
caracter privado: el automovil, la motocicleta y el taxi.

84



(.

ANEXOS



C/S00C9 | /58S | JGBYS | B/9EG0T | 6BLGOL | veCOC | LLVOBL | GBELSE | LyliE9 | LSLEL ?mg& 191981 | L9791e | LBlCL | 0\9€3 | y0LCEL | cBG9YLL | 60S9LL | 6CBS. | 09S¢ | 98GCh | 6GE6C6  LEGLL | ¢loGC | ESLE | 9By | B687EL | 69l | 16CO6 YD [eloL

16669 | 6L€ | 6LC | 6bwl 998 w6 8L w0l | WGG | JEC ; 9689 | € 6w (GG | GE | €0EGL | 9vlG 69 | bcll | 99¥L 69921 | /G611 | 86¢9 B3l |08 | (B 8L 66C S0uleyxe (el
I6C€3 | 6L€ | 6LE |6l | 998 (w6 B9 | w0l | WSS | L6C | 9689 | € | [6EWC | GIS 66 €08l | 97LG B9y bl | 99FL 6991 /961 | 86¢9 831 |08 | wwCB | 8L B¢ RUEENS
LIBC80¢ | ceLGL | cELSL | Sh.9I6L| 99676l | 19LBLL | LVOBLL | JGEBGE  ¥IELY mam.mm;mm_.ma lcoL | eslcy | 8L 608 /Ol | 8€00L | 8Ll 666 | v0L9L /68 | LG8l 1&g e |88 1v9¢el | 80l | GI6L eoyzndig [ejo
10166l | 6iC | BlC 1196l | L1869l 1v91 | 8¥9C | wb'c | GOBOL |88 | BI9 | vlbC (LOLE (6Ll [cEr | cF 18 L6 08¢ | 189¢C 169 EIS0 loi
6oylel | 6S91 | 6991 | cb¥BLL | Lwl | CBE®8 | LG | 00¥9 | 8€SOL | B¢l | cl¥l | [8E ﬂ (424 % €66 9 819 E8P[es0|0
8/9G8l | 0G4l | 04G'L | 0c4B/ |66¥C | BC46 | O09EGL vy | 9LLG |98 | BGL | 988% | Gleh ELLC | B6G 1 €08 €6e'1 1 o w0l 118109
G¢98GE | 8G. | BGL | 9c09GE | Oc0€ | J66G | 09C | 0989% I8¥SL | v | CGOLL oy | ¥SGL 601 HEL g8l 10 88¢ I e esplensouoq m
000869 | GGy  GG¥y | C99U8 | ¢9G0L | B6LOL | B9EY | BEYSL | GLLIGY | BYEC | GOl | GLCE %Dmm 96¢ | 96L€ | 808G Gl 0901 |6 % 06 vl G8C |6l 6L | UBHSeqs UeS-ensouog W
Gi8Cyl | 6C  L6c | [S¥8cl | 06T | BCl 663 | #y | ¥lGC | OEEBLL | EOL | BOEE a 63 | BIEC |89 (86 8l €06 | Lle ﬂ 187 ega( ofeg
lcG0¢c | 8/99 | 8/99 | v69€lc 619 | cl¥l | BGL | 90/0L | 800 |€EOL | [89%€Bl Byl 8yl Boseplg ofeg
066981 | 911 9L | pecOl | 890C |t 9e¥G | 68C | Gele | BY4t ELySSL ¥LLL ves el |68 vec | 186y  vBL | 986l (e | cec | 6EY9 | b eGaQ oly
16¢09L€ | 9L1'cc  8tlde | €lGcy | 6%0¢€ | cll  969€ | 9L/L 1961l | 98OWL |8yl | GELL | BEEGGOE| LESSCl | cOL'BS .m%_mmm._ EISILL | BOLYLL | 067 | cvOCEC 00CSY| 6CE0y | [ve | U vel €Sl | 86L0C | €L | l6CLL EIEXZIg [el0]
006l |99 69 | 88¢ Bl 69¢ 906G¢1 | G98YL €G69¢ | veE8L | 096¢ |16l | 6lOC | ¥l | OI6 49 L eifunyy-eizjua|d
00Kes &€ |G | 00LE | coE B0L | 986 BiETC 666 | 0cBg 064G | w01 | 08lC | 8B Bl 8¢ 0cl 58 EOLIEPUQ-BUDEIN
L9veEl | G661 | GG6EL .55_ LA A R A A R A A A A (€81 | 98068C’L| 6€9Lc | €99 | G6GGYO'L| BGLW | LcBY | 6E6B | E6L9L | €/0G |Blyll | ¥E 8l 6019 |56 (805 oeqig el
€866yl | 969y | 949y | GGBOL | /8 Lyl |S6¢ 6609 |6IGL |8yl | 6YG | €BYGLLL 968 | B8IGC | Lclul | €l0/88 | 9018 | ¥6¢L | 66LGL | 0% |68LYL | C6 e | 6 968 | ¥9v | BBV 0e =
09G8LL € el |8l 8l Gycll | €8Lc | €86 (GGG | €EL8 | ¢00C6 | God | 86vC |6 | ¥OLC 96 sl el 08Uag-exuay g
688G, 08C1  08CL | 6YE Gl EC a 16l 06¢8 | 69v. |G | BGC9S % 9g 98 168 $3U0JJeLeIL]
86606 | G8L | S8L | BEGGL | 8bll 561 0c  |506 | Byl6 186V | 689'LEC | 6l0C | 6OVl | €66Vl | WGl | 048C 465161 | 0GE€ | /85¢C 901 GG a8l Gl opesanfiueng
loes | 96 9 696 08¢ vie | e 8L | 959Gy | ¥6l G9¢S | v8Y | 16C 08¢ | 1¢/1€ | 0049 0e9l | 608 | v9cy UQINIBN-BeLy
Cllvc6 | 06CEL | 0BCEL | 1681 B6CC 980 | 9GLL | B8C | BCEE | BCE 966L | GL0v |01 bc€  cDLch | J68EL | ¥EBL | 6EGL | 9B6C | 66Y8 | vLC€G8 [cE6 | BGGLL | OIG8 | Slly | LC069 | 9GLGL | 6EBOL BABlY [el0]
9011 | 6961 | 6961 1vC (U 6 0I€6 | Lcc9 | €8l ¢ |86t 96¢c (9L |8 S3S8ABJY S3|[eA
866G |19 | LI9 | LEE e 06 9¢8 L€ 18 866/ | €8l | €4E9L | bl el B8y loy
91¢6 891 |89l | ccE e | le il 16 088 bl LEG | 06 169 | 80¢ ESNB|Y BUBIUON
Ge6cy | 089 | 089 .Dwm g6 7wl € | ¥6¢ 8L 091 96 by | 107 6L dbEvC | CB6GL | BEL | 8L ESBAB|Y BpELe]] Wuluv
b/lcL | 580% | G80Y | we9cl | 66CC Lyl |88c  ALL | 8eE G699 |¥E0lc | ¥85 | €00 | 661 Lg8 €49 |88 |GGl | v99l | GEDOBY ¥EEC | et | v09¢C | 8809l | 08CBSY| CSEY | 8¥LC Z|81Se3-BUONA
GeL |06 08L | ce6 9 bl 808 | LeEl 46 9y 8BS | ceesl /8 90c |00 08G9 | ¢l0B | 88C | B3GIO] [3P SaUOITeqUIS]
8568 | 66t 819 1601 0891 | 666 9LLG | Wey 9kl ¥08 |G | 9%€Y | 9¥BOL | /9 8l 89LC | wie 64089 ES8AB|Y BIUGEIUE]
= = £ £ g 85 5 & & 5§ 8§ § g g3 58855 5 ¢g2¢8 =
-k = | &5 = 2 ~ 8~ &8 £ g 8 T ¢ 8~ gz & E &8 %
“ = 2 - SR R & g2 &8 Y = %
= . g =
S5 g
SOMALA ¥oNZNdI9 Hiy¥ZIg AV ou3sag

seaJewod Jod Ady9 e| us sajuapisal seuosiad se| ap sa|e}o} sojusiweze|dsap So| ap UQIdNQLSIQ TS BIGeL

86



oo |60 6o | veelze |61 [oe [es eo [er [ oe o [ lor (v les [er (o [ [0 [ow (oo lvo o [ [en [0 g N3 oL
0000 09 09 9% | 4L |G st 9 88 40 |60l v0 |68 80 90 g 18 | [0 8l 2 6L | 15 00l | €0 | UL | 08l | 10 | #0 SOUIAI8 [Elo]
ooOL | 09 |03 | 9% 4L 9L | LT 9 |88 40 6Ol Y0 |G8E | 80 | S0 W | I8 | L0 Bl | €2 B | 1T | 000 | €0 | UL | 06l | 10 | 40 sowsenq
0000 80 | 80 | €95 ¥6 | 85 | /8 | GM | 00S €3 | vOL €8 | 1T |00 | ¢0 S0 |0 00 00 8O0 | 00 | 60 00 00 00 L0 |10 1D eOYZI0Ig 20|
000L | 10 | 10 | 0| 0% |80 € |G | ¥ | ¥ €0 ¢l |96 |10 |0 | g0 |40 50 | 20 | €1 £l EIS0] B0
g0l YL | ¥l 88 7L |8 08 €5 | /8 |10 | ¢l €0 | 0 | 20 | 60 | £0 00 50 eoplesof]
000l | 80 | 80 | 195 €L | 1S  G18 €2 |87 4O | 10 | 97 | €2 ' 60 €0 80 10 00 90 W9
0000 CO | 0 | €86 80 | L1 | L0 9 | Ol 10 | 1E | 10 | 40 00 €0 | 00 10 10 00 10 BapeIs0L] |
g0l | L0 | L0 | 895 /L | L0 | 0L |02 | WL | %0 | Sz S0 | 8L |10 |10 90 |60 00 70 | 00 | [0 | 00 00  ¥0 | 00 0 | Ueiseqeg UeS-ensoug | &
0000 C0 |20 668 1T |10 |40 €0 | @ | 88 |10 € 96 |0 | Ll S0 | [0 |10 g9 |10 | g0 | €0 EqaQ 0leg
000l | 06 | Ot | B9 €0 | 90 | 10 |6y | [ | 00 | €%8 10 10 eosepig ofeg
000k | 10 | 10 | S8 1L | 10 | 62 | ¢0 | [l | 6L g | 1y €0 | 0l | €0 0 v 10| €Y 20 |10 |58 |50 380 O
O00L 0 |0 | €L 10 |00 10 10 |50 0 00 0 | /% Oy 6L 8 S 98 €C € ¥l € 00|00 00 00 [0 |00 GO eRyzg B0
000l S0 | S0 | €0 10 20 y85 | 183 Mg wbl g2 10 91 20 | L0 0 £0 eBun-eiziuelg
000L | 90 90 | 69 | S0 20 | g0 | gs 60 | 786 89 | 1 | 68 | €l 6l g0 | 70 10 ROLEPU-RUNEH
oL KL 1L (80|00 |00 ¢0 | 10 | €0 | 00 ‘0 | €8 |17 | 10 g8 | 1% | S0 | L0 | ¢ |40 |60 | 00 00 |50 | 00 @ 40 oeg)g U
000l ¥0 | 40 | 60 10 0 00 (S0 10 00 |00 |46 |91 |0 ¥SL gL L0 80 €L | %0 | gl |00 | 00 | 0O 0 |00 | 40 oy =
000l ¢0 20 | 1D 10 €6 | vC |60 |8y | 0L | 98 |0 | 7T | €0 | €2 00 | €l 0l oauieg-BYUEY | B
000 1 | L g0 . 20 €0 | ¥% | €0 60l | 86 | €0 | It T 10 Il 7l S3U0[9ELEAL]
000l €0 | €0 | €9 SO 0 10 |40 | gg /L |e® |80 |90 09 |79 | 1 g9 | €1 | 0l 00 g0 | 10 | €0 opesanfueng
000l | ¢0 | 20 | 8L L0 0 40 €0 | 8% 40 66 | 06 | 50 €9 | 988 | gal ' | 1|08 UgIB-EleLy
0000 ¥l 1 8L |0 |10 ¢0 |00 | %0 | 00 60 (¥v 10 |00 ¥l G 20 ¢0 € /0 €6 Ol 6L 60 | Sb [ 9l L BAR]Y [E10]
ool 11 L 17 0L €0 | 80 g08 | 0% | 9L 0 | SE 66 | Ol | 90 SaSBIE]Y o)
000l ¥9C | viC €l 0l 0 g Al 0 01, | L0 | gw | 80 0% Esagly Eloyy
000l | 61 81 | 5e ¢ |eg | ¢l 0l ye§ | ¢0 | 1T 6 | UL | OB | C¢ ESBNe]Y BUEILO)Y
TR TR 60 | 20 £0 50 | [0 0 ¥0 10 g5 | 60 §0 | 8% | 78 | €0 | 20 esonely epeue)) &
000l | 90 | 90 | LI €0 0 |00 |20 | 00 60 |62 10 (00 Ol | ¢ |10 10 C0 |70 | 8% €0 |0 4O | ¢C | 906 | 60 | €0 Ziejseg-2yo)
0000 80 | 80 | €8 10 0 TR 50 | g¢ 0L | g5 | 998 | 50 ¢ 90 | I | SS | gl | eaqi09 p Seuoequisy
o0l 17 10 1 g8 | +0 /S | g | € |60 | 80 | 6% | LB | 1D 0| v | g0 w ESONE]Y BOLIGEILE)
= | = g|ls|g| 2|l g 2| &l =|g R|IF gl g|lg|lg|x g\ B2|FE| F|5| 2|7 =
= S| & |8 S g 5|8 ®° & = |2 = € 5 8 8§ s £ 35 = F g 2 8
= =] = £ = > 1la | & = R = g | 8 |2 |35 B |z =
= = == = S 2 g 8 T g 2
& . g B
NUIREINE] YOMZNdI9 YIvyZI4 YAYTY ounsa(

ojuaiweze|dsap |op uabLio unbas alejuasiod 'seasewod Jod AdyD | Ud sajuapisal seuosiad se| ap ugIdNqUISI 'SS Bidel

87



0w | ot | oo | oot | ool | ooor| oo | oo | oter | ooo | ooo | ool | ooo | oot | ooor | oo | ooor | ooo | ooor| oo | ooor| ooor | ooor| oo | ooo | oo | ooo | ool | ooor N3 oL
0L |69 69 |80 | v0 80 60 €0 G0 ¢0 V6 L0 |80 |40 90 ¢l | #0  t0 | Gl 4O 6L o0 | g% | 8L 9L | UL |40 | €O SOUIEIXa [eJ0]
Ol |69 |69 (80 |40 80 60 €0 |60 ¢O L6 |10 | G0 |40 |90 gL |40  $0 | Gl | 90 BL | o0 | ¢ | 8L | 9L | UL |40 | €O sowsenq
'Se | /87 | L9C | €95 | 695 | €85 96 | 66 | /95 868 | 8% 46 €L 90 |09 80 60 10 | S0 49 |9 02 gt [we [z [60 [es |1z eOYZI0Ig 20|
26 |90 S0 |6 | €8 | vl | ¥l |80 | L1 6L | €0 | € |10 |10 |0 00 |10 Y0 | L0 | €0 0 BIS0] 2
0c | 0c | 0¢ |85 L0 | Se ¢S |8 |/ 10 90 g0 |00 | 00 10| 60 | L0 eoplesof]
0 |82 |87 | /8 ¢l 6 €18 7L 80 S0 |10 92 |10 0 10 20 10 0l 010 W9
8 | ¥1 | vl | €0 | §L |05 | vl | vu 81 €0 |05 |0 |00 20 10| 00 10 00 0| 00 BapeIs0L] |
€0l | 18 | 1B | L0E | €5 |06 | ¥E | g1z | gL 9 | € |8 | $0 €0 |90 | €0 | 50 0 ¥0 | 20 | 50 | 0 €0 40 | 0 1 | Ueiseqeg UeS-ensoug | &
€ Y0  $0 (€9 |Gl |10 €0 |10 |0 L8 |00 8L 40 |20 L6 M0 |10 | 1D g |40 | 10 | 10 EqaQ 0leg
g | ¢oL co | YO0 €0 7L |10 0% | st | 10 | ves 00 00 eosepig ofeg
06 (20 ¢0 | €8 |0l |20 |67 |10 | S0 | &% 568 | 0 80 | 10 | 00 €0 L1 ¥0 60 ¢ | 90 | 60 | 49 380 O
018 €0y €0y 1T Gl 10 0¢ S0 61 86 10 | Cv 9% %6 66 16 %5 66 0% 615 0% € 1T Ll Ll | €0 82 9 (Bl eRyzg B0
AT A 20 0v | 98 00 91 §Z | €0 80 | 40 | 1O 10 70 eBun-eiziuelg
0L | [0 L0 |0 |20 0 10 §0 | 6l W 10 0| L0 50 00 0l 00 ROLEPU-RUNEH
I v Y | S0 |20 | L0 | 1L €0 | [0 | €O 0L |80y | 912 | 0L | L& | 7% | 6S | @1 9 | B | £l | €0 20 |80 | G0 | 9g oeg)g U
6o | 98 | S8 | G0 | 40 80 |10 | 0L UL |10 | €0 | ¥S | Ov | Ov €8l | v4 0L |96 09 | /8 |G | 80| | I ' 97 | 48 oy =
Bl |50 | 50 | 00 10 9¢ |2t | SL | 40 | /0 | OB | €0 | OL | §0 | €O 0 20 ! oauieg-BYUEY | B
AT . 00 0 |82 | 10 90 | /0 |0 | I I Tao | 90 10 0l S3U0I9EHEOL3
0 ¥l 1 80 | 90 10 | 10 49 AR T A T TR T g5 49 | €0 0 AREL opesanfueng
B0 | ¢0 20 |00 | 20 00 10 0 ¥l 20 Y0 | ¥0 | €0 g1 409 L0 RN UgIB-EleLy
B¥L | 1% | I 80 | ¢l | 60 |60 | 10 | S0 | 0 € €L |80 |60 O | 7L |91 |07 ¢l |v7 | 816 | 608| §1L | 0S5 0% | 16 | 098  §B BAR]Y [E10]
¢ | 95 | 9t 00 20 00 | 00 0L (0% | /0 0 60 €0 | [0 | 1O SaSBIE]Y o)
%0 | €1 | €1 | 00 10 00 00 00 20 L 91 | v | 1T 20 Esagly Eloyy
0 €0 | €0 | 0O 20 | 00 | 10 00 60 ¢0 60 | /85 0 40 | ¢l ESBNe]Y BUEILO)Y
NI £0 | 00 00 0| 00 00 | 00 | 00 pp o oe g€ |69 | ¢z |80 | 10 ey EpeLE] | S
O 6 w80 0 80 | 10 | €0 | 20 6¢ |0 ¥0 €0 90 | /0 90 Ol 90 0% |¢W 00z 6y S8 | Gk | 006 | 0% 47 Ziejseg-2yo)
€0 | €0 €0 | 00 00 00 ¥0 | 00 00 | 00 o |19 | 80 (0 C0 | 60 | 8%y €0 | ©BQi0g Bp SeuOequsy
o 10 50 20 50 | €0 YO | #0 | 0L | UL | €0 | €8 |8 | 90 0 |0 |91 | 9y ESONE]Y BOLIGEILE)
= | = | s|lg|l g|lg|lBe|lgl gl =z 2|5 g |2 gl 2lzg| s|lB2|s|5|5|g|° =
= S | B |8 | g 5|8 ®° & = |2 = € 5 8 8§ s £ 5 = F g 2 8
3 g = = = = = = SRS =R S 2 | 8 = =] = =2 =
= z s 3 2 = & g 8 T g 2
g . g B
NUIREINE] YOMZNdI9 YIvyZI4 YAYTY ounsa(

ojusiweze|dsap |ap ounysap unbas alejuasiod 'seasewod 1od AdyD €| ud sajuapisal seuositad se| ap ugIINqUSIq +S eidel

88



1996l¢c | 6l6y | 6L6y | GLIIOB | ¥9Y08 | QWSS | CC07B | 166Gl  B8EL0C | 0B0TG | GLLOB | 8yl98 | YGBWEOL | LGOL | 9G0%C | GOOLLy | 966BEC | /819y | vL/YE  CO6OLL | LvSC | LOGYEE 08y | BcEvl | 96/G | GB¥C | €6C9CC | 969C | E90EY YD [eloL
8¢¥S  6€ |6 | 69GYVL | 989 |88  0GGL |6IB /08 (eS8l yl8L Oyl |8GC  EG8LL | J06€ 637 | G66 | €601 (ecl | 9¥61 009 83L | 088 | LLIB 8L 66¢ S0uleyxe (el
G9¢vS | 6LL€ | 6L/€ |6GGFL {989 | BB | 0GGL | 6I8 108 (eS| el vL8L |0yl 8% €48l | J0BE |69 | G66 | €601 (ecll | 96l | 009 | 88l 083 g |8l 74 RUTEIS|
698008 | lvpEL | L4WEL | OLLGEL | GO%. | GBEVG | CEEC. | vOVCyl GBEGAL | EBYCh €S8 | ClBOL | ECL¥E | W9 | G6C€ | A0OL | €EC8 | Bl LE | c8yll | /9 | 96v9l 168 (4 LU Glel 1866 661 eoyzndiy felo
(vG08 | 6/C |6/ | BOVGL | G0L9S | €ETL | 9cce | w6C | ChL | 880C | 6IS I6¢ | [S8¢ |6l By | (G 189 918 08¢ | 66CC 66¢C B1S0J Bl
68L8G | B3l B3 | v6CGG | 8SE'L | 6/B0€ | GBGB | I¥GG | 94w | BCl 196 | 8¢ ﬂ (474 % €68 9 818 €ap[esojoL
9808 | 0G4l | 049l | 96GYW. | G80C |9GLB | EH0G |808C | ¥B6E | 98L |86l 918 | O¥Ge BS6L | Levl 561 LEel 1 ol 816 1118109
GGGyl |G | GE | WOVl ¥WBC | BELG | CBCC | 9G9LL 0y (Wb 9898 | 68C | Livl 601 L 10¢ 88C Iy e edpfenisouoq W
eey60c | ¢l0v | Cl0Y | 89L06L 09€L | 9¢L | l0SG | €60y | 980GOL | 6cc'l | 096¢L | GLCE %m& L A A 1 0901 | ¢6 a 06 vl | 80T | 6L 6L UBHSeqsS UeS-ensouog myw
BLL1G clyey |0c | BcL 669 | Wb 9I€'L | B69¥E | EOL EeLC % 63 | ¥981 |89 116 8L 018 ﬂ 86 2ga( ofeg
9616 | 6vS | c6¥G | v0E98 | 6L9 | 166 |86l 1998 9966l €0l | G819 20SepIg ofeg
/858 | 9ll 9L | 9180, |G81 | ¥ |85S |68C | ¢B8C | 96¢C 9¢lS | 08yl ves el | 9IE vec | 186y |8l | 19¥) [ Bcl9 | €68 €03 oIy
L0G%E0L | B668L | B6GBL | GC0GE | ¥S8C |cll  OVSE | LWl | BLEOL | 6LCB (0S| [996¥6 | 0183 | I¥C0C .N?.% Ov¥6lc | 991€% | [S61€ | 98¥L0L | GOG6L | LcBOE | €cc | Uv el 96 98LGL | vl 6E8CL EIEXZIg [el0]
66602 | 6/G 6.6 886 6Ll 69¢ o9 | B9ELE G666l | 988¢Cl | LG 16l | BlOC | w6l | Ol6 46 66e IR
8c96¢c | 8GC | B4C | BEEE | COC B0l | 9%€ | 910¢C 666 | LeBbl 86551 | 69/ veLL | /89 evol 80¢ | 0cl 68 EOLBPUQ-BUDLEIN
cl0Gy | €SECL | €SECI im.m €E | cll 8S6L | LL 898 | b 681 | 9Gwby | ELV0C | WG G6EV0E | €168 | 16GY | ¢ | Gpvl 0Ly | L0948 | ¥E 70y | 96 G0EY Oeq|ig uely
BeBeye | €64€ | 864 | €8¥8 | /89 Loyl €806 | 06 91e BGLlec | /8cel | 8¢l 6v6B8 | /4.6 | B0V | GlGY | /900L | bOC | 668 | 69 e | I6 ¥69G | ¥97 | [GEC OeQlf | =
00¢Sy €8l es Bl 8l G6lcy | 96CC |c8  9vES | LIBY | B6¥9C | Gd 9961 | I6C | ¥OLT 94 sl bl O8LIag-exuiay Wvu
eleve 16l 1S | LE L 14 a 16l €9, | 6cy | G¢c  GG/8L ﬂ 9g 798 608 $3U0IJeHeIl]
I6YaLL |68/ | G8L | SlLTL | el 461 0 |506 | cOvS 186y | SLI0L | 6l0C | cSEL  ¥GLEL | BLEOL | [6EC G0¥69 | LIGC | €6¥C 901 0cyl | c8l Sel opesanbLeing
695 | 96 96 13 | 06e 6 v8l 80L6L | Y6l L€y €80C | 16C LGC | /5601 | 6EEG (8l 1603 cale UQINIBN-eeLy
LIG08E | B/6CL | BI6CL | 1BGL | B6CC |90 | 0091 | 88C | 608C |8CE 19vL 19016 |0l (8¢ | w901 | 9GEB | vEBL  IGWL | L¥BC | G¥EG | ¢8669C| LIEG | G9GL | 1GLG | BEEEC | vCO6L | vCOL | 6908C BABlY [el0]
06vL 8861 | BY6'L 344 (U 69 89¢G | 8lGC |Gl (c 0cE | B9Lc |8S I SaSaNe|Y S3][eA
€0yl | 986G | 966G | L6E e 06 9¢8 L€ 18 ¥08L 6Ll 809 | cBl el BS8ie]Y Bloy
8964 89l 83 | et e |[¥le il 16 Y88 00 (6l (5€6¢ G669¢ | ¢S ES8AB|Y BUEIUON
988%¢ 089 | 089 .5 e o il 9l 9ic 091 |88 G90€C | BYE G 8ly0L | JSccl |BEL (8L ESANE|Y EPEUE[] Wulw
100cee | 5807 | G80% | OVO'LL | B6CC 8¢l |88c  86L'L |8eE 9v¢9 | G691 | v8S ¢l €819 | c00G | €98 | G8L | Ocyl |SOSL | 18OOGL Llce | leclL | WSC | ccvcl | 9wl | LEC9 | €691 Z181Se3-BLONA
evlch |06 08l |88 9 bl 11 Log'l 46 9y 8 | 6/S | 0BE0L 6C 8l 00L  ¥G¥9  GI§¢ | v/c | BAGIO] [8P SAUOIOBQUAST
LUy | 66t 819 1601 99/¢L | 86 L6y | 16¢¢ | 9ckl |8l Gl 19C¢ | 0608 | /9 8l viL | vle 156%¢ ESANE[Y BILCeILE]

g g £ § g £ 8 § &8 & £ g g8 § g ¢ g £ 5§8g££828 55 5 8g-¢8g =

- = @ S 3 = s 2 g8 ~ = =z
= . - = 2%
m“ m
SONY3LX YOXZNdI9 YIvAZIg YAY1Y ounsaq

(1xe1 A osalesed ay209 ‘10}0npuOd 8Y209) seasewod Jod [Inpwolne us sojualweze|dsap so| ap UoIdNQU]SIQ 'SS BldeL

89



oo ez lze | vse (9 [se e 99 s [er [ [ee law e [ e [ew lwr [e les [ luw (e loo g0 v ol g0 |l N3 oL
o000l 0 0 | 8% €l | 9 67 |Gl | 68 00 S0 9% €0 S0 @1z |7l | 60 | 8 | 02 L 98 | UL €0 | €L | BHL | 10 | 40 SOUIAI8 [Elo]
oL 0L | o | 8% | €L | 91 67 |Gl | 68 200 |50 | G¥ | €0 | S0 g1z | ¢ | 60 | 8L 0% £ 98 | 1L €0 €L Byl | 10 | 40 souB)
0000 L1 | Ll 66 €6 | 89 | 6 | 6N | L6 | € | 900 68 | € | 10 |40 € 0L 00 |00 | ¥l | 10|17 00 00 10§ |10 20 eOYZI0Ig 20|
0000 | €0 | €0 | €66 | /63 | 6L |87 |6 | g6 | 9C 80 | /T |98 |10 | S0 | 90 | 60 0L | ¥0 | 62 67 EIS0] B0
000 8¢ | 87 | 0%  tC | 1SS 8y G682l |20 | 9L | L0 | 40 70 Er 10 0w | 1 eoplesof]
0000 6L | 6L | ¢%8 97 L0 8  Lv 6y Ol 20 | 09 | bb ¥ | 8l 20 ¢l £0 0| I W9
0000 €0 | €0 | ¢85 17 98 9l | Gv5 | €0¢ €0 | 09 | 0 | Ol 10| 80 10 20 00 0 BapeIs0L] |
000L | 6L | 6L | 196 | Ge | GE |97 | 01C | 1% |90 |29 8L e |10 |0 |8l | 5e 00 50 | 00 | Gl | 00 0 | Il | 00 | §0 | UENSeqag UeS-ESouog | &
000! 088 ¥y 20 ¢l 60 /2 |68 70 €S |49 | G0 |96 € | Ll |20 66 50 | 90 Eqa( Oleg
0000 09 | 09 |04 | L0 | 0L 20 | ¥6 |8 | 10 | 419 eosepig ofeg
0000 10 10 | S@ |z¢ | €0 | 19 | €0 | ¥E | g¢ 199 | I8 0 17 10 €0 | 15 | ¢0 | /8 Jo 10 1 o 380 O
000l 81 | 8L Y6 €0 00 €0 | 10 | Ol | 60 1081699 02 0% |ci gy Lt 8 |61 02 |00 00 |00 00 G |10 | ¢l eRyzg B0
000l 80 | 80 S0 | ¢0 0 AL ' | 18l | 98 | €0 87 | €0 | €l 80 50 eBun-eiziuelg
gk 1L Ll 1w gl IR £0 | 6% 099 | €5 |6 | 67 it 60 | 50 0 ROLEPU-RUNEH
o0l 97 | 97 |0 |10 |00 4O | ¢0 | 80 | IO yo | 968 | €v | 10 | 1% | I8 | ¥L | /L | 0 | 60 | 81 | 00 60 | 00 | 60 oeg)g U
000l §1 | SL g8 | €0 90 1T 40 0 | €8 IS | g0 9% | Loy 6L 6L | Ip | 80 | L6 | 00 | L0 | 00 ¢ |20 0l oy =
000l 0 0 €0 £0 ye§ | 6v | 8L | 8L | 901 985 | S0 | € | 80 | 09 0| e 52 oauieg-BYUEY | B
000 €¢ | €e 60 70 | /0| 806 | 90 e | 1eL 0| g | Tog | 20 67 £ S3U0[9ELEAL]
000 L0 | [0 | 40 60 0 0 | 80 | g% g |88 1 | ¢1 €l |68 | IT 96 | 7 | 12 10 ARERED opesanfueng
000l Y0 | 0 | 4T | 41 0 [0 | sy | 80 g9 6L Ll 15 | o L0 13 | e7 | g2l UgIB-EleLy
0000 6¢ 66 |8y L0 €0 S0 |10 | 80 | 10 € 96 €0 |10 ge | GC |90 |0 |60 |91 |18 | 9L | €7 | 9L | UL |95 |le | g8 BAB]Y [E1OL
000l £% | €% 0 g 50 | 60 /00 88| ¢l €0 € | L6 | 80 | 6O SaSBIE]Y o)
000l Y0y b0y | €3 I 90 g 1T 6 18 80 | 0w | €l 98 Esagly Eloyy
0000 87 | 8C | 45 ys | 98 | 07 gl %8 40 75§68 | 60 ESBNe]Y BUEILO)Y
oWl T 1T 6T T 90 50 | 60 50 | 20 Ge5 | 1l 0 | Blp | €60 | 90 | €0 esonely epeue)) &
g0 81 | 8L | 5 | Ol 90 | 10 | G0 | 10 8 | € 70 |10 |87 | € | €0 | €0 |90 | L0 | 9% O |90 L |95 | g% | 87 | 80 Ziejseg-2yo)
000l ¢l | ¢l | 69 20 90 13| p0l 10 | ge ¥ 6y | GI18 | 20 0 | 80 905 9 | U7 | eAqioq [ap sauopequsy
o0 G 1l 0t 867 | 80 ol es 9z L N |8 | s o 0 0y | 90 | L0 ESONE]Y BOLIGEILE)
= | = g | 5s|g|g| g | g | B|& =g RIF gl lgeg\ g|lglg|x| g\ B2|FE| F|l5|2|° =
= 5 &8 B8 s g |5 | g8 ® & = g =B € 5 8 8§ s £ 5 = F g 2 8
= =] = = = 512 | B = R = g2 | 8 |2 |35 B |z =
= z s 3 2 = 2 g 8 T g 2
g . g =8
NUIREINE] YOMZNdI9 YIvyZI4 YAYTY ounsa(

(%) uablio ap eosewod unbas alejuasiod *(1xe} A osalesed ayo20d ‘10}oNpuOd 8Y202) sealewod Jod [IAowolne ud sojuaiweze|dsap SO| P UOIdNQLISIQ '9S BldeL

90



0w | ot | oo | oot | ool | ooor| oo | oo | oter | ooo | ooo | ool | ooo | oot | ooor | oo | ooor | ooo | ooor| oo | ooor| ooor | ooor| oo | ooo | oo | ooo | ool | ooor N3 oL
yo | L |2 |8 |60 | 9|6l | 90 | €7 '9 | g0 8L |70 | ML §¢ 9L | 0L |67 60 5 | 0% 6l 67 L7 | 95 | 90 | 90 SOUIEIXa [eJ0]
w2 L o |8l 60 |91 6L |90 | €T '3 €0 | @ 20 L1 ST |§ |0l 67 | 60 ¢S | 0% | 6l | 67 | L7 | 96 | 90 | 40 souB)
19 | €2 | € | 816 | 66 | 96| 816 | €86 | €16 LI8 | 6% | €28 | v |60 | L8l 1T | ¥& €0 |60 | 86 |57 | 6% ¥o 95 e | 45 | B bh eOYZI0Ig 20|
ge |90 90 | ¥6 | /63 | [T | LT |0C |96 | Op | L0 GC |60 |0 | @ | 10 | €0 0t 10 0l EIS0] B0
9 g5 € | B9 L1 | /Y500 | 8E | g8 o Ol 40 |00 | 10 g0 | gl 0 ¥l eoplesof]
96 | ¢e |cc | €6 |97 ol |69 97 6L |Gl |70 |95 | €D ¥0 | 90 10 0 Il §0 10 W9
¥9 | g0 | 80 | G0 | /e | U6 | 27 |2eS | G0z 60 | #6 | €0 | 10 50 | 70 20 10 010 BapeIs0L] |
¥6 | ¢8 | ¢8 | 8% | 15 | 0%l L9 | ¢0S | 9% tT | &4l | 85 | OL | 40 | G 80 | % 0 60 | 0 | gL | 90 g0 Ol | 90 0% | UeiseqS UeS-ensoug | &
£ €6 |87 | ¢0 60 | €0 L0 /98|10 ¢¢ 80 |40 | L 10 |0 | €0 Ty 10| 10 EqaQ 0leg
| 21 cu 8oL | 80 | L1 c0 6% | /9 0 | 789 eosepig ofeg
66 |20 |0 |88 | €C | S0 | ¥9 |0 | 4L | LS 599 | 10 o 10 10| g | 10| 5 |50 7 0 380 O
9% 98 9% ¥v G670 € Ol | 05 LU I8 816 ¥ | 1% % S5 8% 1% 898 9% 6 08 6C 9¢ 0 0 g0 | g eRyzg B0
€ ¢l 71 |00 | 10 50 19 | tw T ¥S 58 | S0 /L | 80 | €O ) 80 eBun-eiziuelg
'l 50 | S0 |40 | 40 0 | 20 | 6¢ 50 | 6l 89 0 | L0 | gl 60 0 gl 00 ROLEPU-RUNEH
I IS L gL b0 20 ¥T | 80 | 6L | 6O ‘T 06 | 08 67 | 89 | [S | Ivl | %L ¥ol | 19| GC | G0 g1 80 00l oeg)g U
BOL | &2 € | UL | 60 I 57 | 61 YO | ¥IZ | 40 08 98 | 90y 0Ol | 0%l 98 | 08 | LT 60 | ¢C L1 IEREE oy =
0C 0 0 | 00 20 b ¢ | ¥e 1L |07 | wS | 80 | /1 | Il | 80 0 |0 92 oauieg-BYUEY | B
g1 | g7 | €7 00 . 00 €0 |08 | €0 gl | 6L | S0 | 0% | T | 01 0 6l S3U0[9ELEAL]
¢ 9 9 Gl gl 010 Y0 b 's |86 |67 |95 82 | & | (8 ¥65 | 66 | L0 10 %0 v L opesanfueng
gL 20 70 |10 | 40 00 AR 60 | 80 | 90 'z Loy gl TR UgIB-EleLy
69l | v% | ¥ 07 |67 | 8L |07 | ¢0 |t | 90 8 |18 S | 1L ¢ | S8 Oy | gr | T | UL L08 | UL 87S | 688 | 65 | %8 | 608 | (%9 BAB]Y [E1OL
€0 | 07 0% 00 60 00 | 00 gl | [ee| 80 0 €l 0L |50 {0 SaSBIE]Y o)
0 1e 1Tl | oo £0 00 10 10 0 € | 51| 1w | se 90 Esagly Eloyy
€0 | €0 | €0 | 00 yo | 00 | 0 00 gl g0 | €l 90 AR ESBNe]Y BUEILO)Y
T TR TR T 10|10 10 0| 00 0 10 0w | ¥0 | 6w | ¥5 | 11 | 0 ey EpeLE] | S
0oL | €8 | €8 | ¢l | 6e g1 |20 | 90 | 90 2 |9 80 %0 € 1T w17 ¢l | 6% | 898 96| 98  G% | 005 | v | L6  6E Ziejseg-2yo)
90 €0 0 | 10 00 00 60 | 10 00 | 0 20 | €0 15 | 40 €0 40 | 67 | L | 90 | e8Qi09 p Seuoiequisy
6l 20 'l 90 AR B0 | 60 | T | 1T | 90 | 87| 48 | 60 €0 | 80 | 77 | €09 ESONE]Y BOLIGEILE)
= | = g | ||l g g| g | B2|lg =g | 2|\ 2| g|\lg|lgle|lzcg|s 2|E|F | =5\ | =
s z| |z 2|/E2 2|8 g|=slg|=z|S8/2 =|%|5|2|28 2/z|2/=|8|8 = E|E E
N = 5 & |5 = || B |® £ |F|g|8 | s|E|E|c~ E|lz|=|&|8 |3 °
= S = = S = = = S 20 & s 8 = = =R B
= = == = S & g 8 T g 2
& . g B
NUIREINE] YOMZNdI9 YIvyZI4 YAYTY ounsa(

(%) ounsap ap edsewod unbas afejuadiod ‘(ixe} A osalesed ayd09 10}oNpuOd 3Y202) sedIewod Jod [IAowolne ua sojuaiweze|dsap SO| 9p UOIONQLSIQ LS BideL

91



"UQIAB UB SOpEZI[Bal SOjuaiWeze|dsap so| uelodiooul 8s ou glgel elsa U o,

106926 | 966C | 98€¢ | ¥8CeSc | lOKOL | OOLLL | 698G | lELBy | O60LEL  8GGCL | ¢6LEC | 9L  BBG9G | 0BEBL | GBGT | B6EGL | 6IBBIE 93,8 | 089G | COLBL | L0BG | 869YOL 69G | €91 | 6y | 040G 6668  t3¥1 | ¢G09 AV [E10L
7/6¢ 08L'1 [ 90¢ | 8EL 16¢ 856 196 yins 78 €8¢ ! 06 gl Souls]xa [ejof
916¢ 08L1 [4 90¢ | 8EL 16¢ 856 196 Jins 718 €6¢ ! 06 gl soulelxg
g 0l¢L | Olc'l | 998€vC | 9686 | BAg'LL | LGGG | GoG'ey  GLEYEL 9616 | 98Y'CC | 691 | €46Y %€ 94l ael €80 9971 9l 0og'l | 06 B0yzndig [elo]
8601 0v86 9069 ol 8¢6c | 009 £9¢ 08¢ 061 1¢l €91 €91 £1S07 Bjodf)
9860l | o | 60l 66 | ¢301 | 689 | t¥6¢C 008 €3P[eso|o]
(69 6EY9 vee | Cl | GSE | 081 | ekl Lc8 961 12 96l 961 1118109
6Ly | 90C | 90C | Ewblv 689 091 Iyl 068cC 0091 | €8l Eapfensouoq m
[6/981 | €y | Sy | BGCSEL | l¥bC | € | BY3 | 980%C | €E0IOL| €101 | 99G¢C 9.8 9.8 61g 61g UBliSeqag Ueg-gisouo( W..uw
GIeL | 6 kT | 1olB 009 6 1¥EL 574 169 98 9e¢ 096°¢ €l €6l Bg3(Q ofeg
BlGcc | ¢8C | B¢ | 8wlcd 00¢ Byl | 169C 10081 8l 8vl B0SEpIg ofeg
3L 6911 g6l £4C 1¥¢ 89 Uy Ll 01g 08 eqaq oy
/683G | G/8 | G/8 | 88ve 60¢ 961 GGyl | GeGe | 8yl 06646 | 08€8L | 90LC | €¢c88l | cccle 99,8 | 089G | G98Yl | 9l6% | GOG9 | €C 660€ £86°¢ BleYZIg [elo]
99681 9968l | ¥EEL . 18/9 | 1GCY elbunjy-eizjusd o
] WA/ ] S Y A A4 98 LA 06yl | 1§ 068 191 Gyl BOLIBPUQ-BUDLIE]
Lo/'16l eva 861 188 ¥9106l | 9889 | IS 86€00L | €GG08 | 90¢ | €4 | L1 | 688 | L0l 68 Gl Oeq|ig Ue1
8cELe | 893 899 | 8GL1 0l g0l | ¥8% | 8wl 719018 | GGy | 46 .gm.E 869110 | 10T .mm: E1Le .%_1 8cct | &0 00Le G0L'e OeQlf | =
/88 06 | 06 G818 | Gl 191 90¢ GGC | 900G 088 08U Iag-exIuIag W
619G /96 6.8 88l 1108 $3U01E}RILT
LG 7LL¢ 6l 663¢ 88471 18 Gyl | ELLE | G ¢y08 | 668 | ¥al Gl opesanbueing
1119 1G 1§ 1106 98¢ G891 G/ 88T | doL'l oLl Uginia|-eledly
¥80%0L | ¢ | ¢G¢ | 0G1') 861 618 Uy 8919 1ol | 00 Gl 166 | ¥6¥96 GEG | €01 | ¢6y | wiBY | 9868 | vI¥l | 6I9C EAelY [e10]
188 I ! 44 44 s 15¢ | 69 8. 501 86 S858AB|Y S3|[6A
PIEL e | Il g0l | 63 | v001 BSBAE]Y B0y

|Gy |Gy cal 06 96 gal BS3NBY BUEIUO

Ev06 9Ll 9Ll Lo6y | 86 06 0601 | 689¢ ESBAB|Y BPBUE[] Wuluv
90968 86 961 616 01g IS b8 60 6l 19868 | vll £9 999¢ | GlO18 | GG 14 Z181S83-BLIOJA
A 0§ 04 eyl | 86 881 19 Wl vl £30107 [3p S3UOIOBqUIST

Geaa 08¢ Gl 0Ll 166 | G69¢ 1414 10¢'¢ BS8AB|Y BINGEILE]

g g g |s|g|lg|lgl gl g5 g |8 E|lg|leg g|g |5 g\ = &8|5E|5|F |8 8 =

s | = = - &£ 2 8 2 2 =23 z E 5 =2 % 2522 8z %222 85 &8 s & B g

2 8 =2 = B = = |2 |5 |8 g = M 2~ | a W
= = e |8
= g
NUIKEINE] Y0XZNdI9 YIv)ZIg YAVTY 0unss(

01S€2Jewod Jod (J114e20.413) A e19)19.4182) OAI}D9|0D )Jodsuel) ud sojusiweze|dsap SO| 9p uoIdNqL]SIQ '8S BldEL

92



"UQIAB US SOpEZI[ea Sojuaiweze|dsap so| uelodIodul s ou ejgel eisa ug |,

oo g0 leo e v et leo [ lem [ v (s (g0 oelor [e0 v [we (6o (g0 [0z (9o [ew ol o (5o [ [0 |20 N9 e1oL
000! 865 ¥l 69 g1 08 L8 £2¢ 6 78 g | 40 | 08 Gy SOLIZ}8 [elo]
000! 865 ¥l 69 g 08 L8 g2e 6 87 8 ¥0 | 0t Gy sowiaq
0000 | GO | S0 |0 GE | 9% | CC | €N | ¥%5 | /S | 68 | 67 | 0% 0 10 50 7l 50 00 | 50 | 00 eOyzIdg 1]
000! 096 19 71 v | 6 AR £l Al gl gl BIS0] B0
000l 0 0 968 | 16 | €9 | 8% 1t eaplesop
0001 0% 15 | 08 ¢ | €7 b9 It £2 | 5t £ £ W09
000l S0 S0 | GG g1 ¥0 | ¥O0v | 0% ge | 40 BapeisoL] |
0000 | €0 | €0 | 696 | 81 | S¢S0 | a4 | 68 | L0 | 6l 0 70 0 0 UpISeqeg UeS-eIsoug | &
000l 61 | 81 | €69 O TIRET: 1 I% 57 5% Al Al ege oleg
000l | €1 €l | 186 gl | 15 | gl 18l 10 10 _ _ | RosepIg ofeg
000l 868 | S¢ ge | It 818 29 Sl 1y L0 B08Q Ol
000l 20 0 | 01 | 00 00 €0 | 90 | 00 I8 %6 | ¥0 | 1 | 0% | §L | 0L | 9% | 60 | Ll | 0O 50 90 RIRYIg [El0]
oo 000! 668 g% | 1 Bunyi-eiziuel
000l €7 v | gel g6l y28 B | 61 | €4l | 69 £ EOLEPUQ-BUEl
000! £0 10 20 066 | €6 | 00 | €% | 0% | 10 | €0 | 60 | 20 | 50 0 10 oegg Ues
000 20 | 70 90 00 v €0 | 10 | 00 66 ¥l | L0 | % | 989 | 60 | 90 | ¢l | 40 | €1 | 0O v 10 0 ooglg | =
ool 01| Ol 08| €1 | 81 | €7 | /% | 68 09 oalieg-BYUEY | B
000! 000! o ez 915 S3UOlOEYBAL3
000! g5 40 gl £e8 €0 98 | I | 97 65 | 8% | 60 60 opesenfiveing
000! 80 80 £18 9y | £ TR 6l UgIB-BlLy
000l 0 | ¢0 | U 10 50 60 | 6% oL | gs 0 | 00|z S0 | 0L S0 | |1 v |92 BAE]Y [E10]
000l 61 | 61 0 0 e 80 gl geL 18 | 00l SaSaely saje
000l | €81 | €al _ _ I8 5 | v ESBE]Y eloly
000! 000! e | 66l | ¥l | 0 ESaNe]y BUEIO)Y
000! £ £ 1 1l TR eSOl EpeLRl] | =
oo I 20 90 €0 | I8 60 | 52 _ 70 | 7% | 10 | v | vs | 10 | g0 21aISeq-BUOl\
000! £ g6 195 | 8¢ £7l Yp | €9 | G0 | aqio Bp sauoioequisy
000! BIS e | s0¢ 6 L8y 28 §6¢  Esenely LugEILe)
g g g| s |g|l& |8 | g | & | B | gl 5| g 22 |\ 2|5\ 2| 5|F |5 | &g | =
= 2 = 2 = ~ s | B |~ S |8 | & |5 g £ =2 = E 2 =F
=z = = S = L0 Q 8 [
g . g 8
NUIREINE! YOMZNdI9 LR YAYTY ounsaq

(%) uablio ap eosewo0d unbas afejuadiod *;,seasewod Jod (11120413} A B19)94182) OAI}D9|0D 9)Jodsuel) ud sojusiweze|dsap SO| Op UOIdNQLI)SIQ 65 BloeL

93



‘UQIAB UD SOpEZI[eal SojusILIEZe|dsap So| Uelodiooul 9s ou e|gel else U 4,

ool | oow | ooor | ooor | oo | oooe| ooo | oo | oon | ooo | ooo | ooor | ooor | oo | oon | oow | oow | ooo | ooor oo | ooor| ooo | ooor| ooor | oo | oow | oo | oo | oo N9 [e1oL
£0 10 70 50| S0 gl | #7 20 Gy £0 20 |6l | L 10 SOLIa}a [elo]
£0 10 70 0 | S0 | gl | 47 20 5y £0 TR 10 sowiaq
I | 8IS | G5 | [9 | U85 | 966 /Y6 | 666 | 086 UL | )6 | 8% | 6O 0l 10| 40 0 1l € vl | ¥e eOyzIdIY 10|
'l TR ¥ g1 9y ys | 00 00 10 20 20 BIS0] B
AT 805 | 18 | 91 | 1T £l eaplesop
10 g9 5e | 00 09 | $0 | 80 1| | 1o v v 10 | ) . a0y
/v |88 88 | O 65 | /7 | gee | Lol R BapeIs0L] |
890 | OBl | 06l | 985 | gvg | 60| UL | USG | se & | LU 10 20 50 50 UpISeqeg UeS-eIsoug | &
¥l 100 L0l | 98 | 6 0 1% e | 90 0hl 10 ¥l 10 ) ege( Oleg
¥ | 12l | 17| 68 52 97 | 07 il 00 00 oseplg oleg
80 87 | 6l 20 | 6l 818 50 §0 | €0 | ¥¢ B0Q Ol
€19 | v | vE | T | 0 1 ' 90 66 | 0000 | 18 | ¥66 | 186 | O000L OO0l 178 | Ce8 | ¢8 | 1% e T RIRYZIg [El0]
0 _ e | 66 R wunp-ezuay
€0 | 05 | 05 | 10 87 0 g9 00 |10 8l 80 EOLEPUQ-BUEIY
10 20 I £0 Gee | %6 | 07 | 068 | €%  €C | ¢0L | §6 | /S | 01 60 62 oeg)g Uei
e | 9 | 9 | L0 | ¢l _ [0 | 98 | 90 L8 T vel | v €89 | UlE | 16| SOC | 8T | 0% 1Y £ 816 oglg | =
TR Gl |90 |79 10 | 80 | 969 67 oaleg-BYUEY | B
50 01 §0 | 90 /'8 S3U0ZBIL3
6l | Lo 80 5 w80 | ¢l |8 i Col 10 20 opesanfueng
10 00 00 50 0| 50 0y | g6e | Il 78l UgIB-BleLy
(I 80 80l 50 1t 0 79 1 50 | gl 60 | 89 | C76 | 0% €26 00D L6 | 096 | 9% | Lt BAElY [210]
0 50 50 00 00 60 | Il 68 gL 10 | 0% sasagly sa[e)
0 | g0 g0l . L _ _ 0L | 17 v | . ESBe]Y eloly
00 0 B¢ | 81 | 10 | SOl ESBB]Y EUEJUO)
50 00 il vl TN, eSOl EpRLRl] | S
/8 ¥0 W ¥0 b 90 ¥0 | L0 _ 60 | g8 | 00 8L | Lu | 106 | 88 | ol 21alSeq-BlOl\
) 00 10 TR '8 0 | Y8 | 70 | ®aniog Bp sauoioequisy
g0 50 0| 0 891 | 62 50 y9g | EsaNely POUGEILE]
= | = s | s|lg|l g|lg|lg|lg| 2 | 2|5l g2 9|l g|lzs g s|lg| 5|5 |5|g|° =)
2 g 813 8 ~ & |8|° S 82 & & 2 B &g 2 2 8 =
= z s = g = & g & - g Z
g . g B
SONYILX3 YOMZNdI9 YIvYZI4 YAYTY ounsaq

(%) ounsap ap easewod unbas alejuadiod *;,sed1ewod 1od (J111e20449) A BI9)2148D) OAI}D9]0D S)i0dsuel) us sojualweze|dsap so| ap uoIPNqU]SIq 09 BldeL

94



IBCSICT OSGC OSGIC GOOBGL 1999 196G 4999 BHOSEL LRED BUSLS  €G9TL YOVEL IGVLAL | 0Sy GBSOU G6OTGb  LOUSY JODSy GS6GC 0BCSG GOGIC LIZASE WBY W96 0BGV 63901 L4BUC €869 0BCGE N3 110l
B6L5C Gl ¥5 | 86l €7 (G4l W8T € | 686 866 6Ol 7289 Ocel esl G890 VOB BEL 907 8 % LwS el SOUIaS [el0]
BEL5C Gl AR, €7 |Gyl W8T (e | 686 (866 6Ol 7289 ocel eel B8 90F VA8 (BEL 9B0C ¥6 9% vl |6l souseg
GE519. | 6078 | 6OT8 YULL $9B99 v¥HSh ¥B00D BIGCEL LGCZC 146Gy /869 ELGY CCSC ML 999C | 79WS  9GL 8L e WL L8 09FLL (e 669 998 645 | 497 Eyzndig 1oL
601 06l | Ocl BEEIS LIGYS LG 6861 6ALL | GELY | 7S 6L | €61 @ ee |89 00y 0% 089l 0891 BIS0) Bloi]
QW% 6L 6STL 960Gy LIG  ¥9LiC 78BS bUUS LS BCL 963 4C o £6¢ eaplesofL
§0989 IGrL IGvL IBLTY OBLL 919 CCHSy B0BT GSET 9B RS G4BT GCHE eT |9l gl 46 66 a0
(G808l L 1L vOBCL 6L +C9% 1691 BOTLL G0y 79 IS99 b | 9ROL B U 107 lh ly eeplensou] | £
GW99EC | 1687 | J60T | BOGECT 869% 088G 00T | 48TV 5TOGL 9GLL  €BLB  96LT | L6l B0l WOl 498Y L1 | 66T I Y90 | UpISEOeS UEG-BISOLOQ | &
10695 Gl vl 9%y 791 6Tl 609 79  9GLL | v8EH QUL | 9069 kL o0BL B LS Bl e g8( leg
G966 9T 9T SplL 99 | 8GL | 4198 | 7626 Y8078 Bl Bl 0sepI Oleg
6By Ol 9Ll | vIOSY ¥TL WL | 7l0V | 6BC ST | U8l 1655 128Y B¢ 908 GYS V0 ¥997 1Bl 8759 oo sy 6 ]
LUWLL 69671 69671 LOVHT 951 Gye %01 WS |OZEL Bvl | 89Yh GSLLL SGCY GB/L  GZETEY QT Sl¥lb 167 0689 990 l88WC 4T | L @8 66T Gy a0l BRyZIg o
Wy 9y |9 Ll 1l 185% 0669l G9el 1960 9Bl 1L GELL (vBL  (OI 36 g BBunj-2iiuag
080C 60L 60L 097 Gl 6L |60l 8081 Gy | 908l gyl 5% 6L 908 It Lozl ROLRPUQ-BUEIY
£159% 9805 9806 €T  gig ST (Gl WOl | 019 | ALV SOVEL Y9 GHOWRC GBOL GI9S  BICO GULL YOWY €0V9 | 4E LT 8 9uge oeglg Uei
068% 191 1791 JSEL 0%y 91 Wb 1S Byl 6YS | BELWY | BLOL GLUL | SOBGOL | 69B00C LICY | €6YY 6BCE 0861 7698 76 | Lle 169G |65 9697 g =
wstr el emL Bl Ll 966 051 0¥ 499Y BV BCLHC Bl | 162 0IEC 9% 6ol dy| sowRgousy | S
BZOC 0L HOL LI U v | BYESC | L6l eS| 05y G N 162 69 SA00E 0L
0766 90y 90y WBL 00y G l0C 189 | 0W0Y €70 49680 88/L Q06 | €BLOL  69BE  OOIT w19 vele L8t 901 el e as opesaniueing
@rIC 9% 9% .8 0% 6 Bl | oL 6l BcY | 80T 16 ¥617 | 2008 | G6Ce G0l 08 a6l UgIaN-eneuly
J6vESe 8199 8199 6OYOL [B¥L €66 WE 4 W06L €7l B9 S9EYC 06 0CL  SBLL  BKEL  SGCL 088 4L 1€ GOLTIE O8E 9bLL Y9GV GIGL  WRYT 0BG €SCHC BIBIY (10
Wy 118 |48 it w8 |3 0l6e | %BTe Gl IR Sasanely Sa[e)
s ST LS Ly Lig %01 9Ll |G 7969 76l a8 sanely elony
BBy 46 ¥ 0 a4 89 @l |8eeC g8 weL 8l Esae]y eUeIoj|
091 9% 9% 69 £6¢ bl 9l | et I 09 9 60991 | 5 € /6L 06 8el 8 Esalely epELE] =
SEWC 6ISC | 675T LB UYL Wkl e 1597 0I87L 45 GO0y 1S Ll |16z GelL 9901 ¥800G7 SBCL /8 6AFL €996  E9TEC BK9T 01 Za1s2g-2lOl
@l o8 e 0% 1 gy il €86 ® |69 | 06Y |6 G 00L | 63T 9IBT 9z | vaog [op sauooeglisy
019%¢ b7 792 A G9e | 61T GIUL 663 QIS | 1861 C%6EC U8 B |UFl (90 4077 PSSAEl EOUGEILE)
s = g | s|lg|lg|FP|lg| 2| 8|5| 8 E2|FE| g\ 2|l 2|lx & |E|EIE| 5|5 | 2|7 S
= S =S| g || 8| & |E|lg| & s 8|2 ~|Elg|=|FE|E | |2
= g == = = s | 2 SIS 2 |18 2 |5 |8 |« | =
= = s = = = & g & - = 2
5 - g B
SONY3LX3 YOXZNdI9 VivXzIg VAVTY ounsaq

oleqeJ} oajow unBas seosew o9 Jod sojusiweze|dsap so| ap ugNUSIQ 19 EIGeL

95



oooL | gL L | 86 0% |07 8¢ 8BS 0L |G L #6908 07 6O | GeL BB 8L €L 7y 60 | ¥G 20 0 ¢0 80 | Ol | €0 | Gl AV 210
000l 81 07 9% 6 90  ¥OL L1 g8e | Gl | ¥0 €% | 1S L0 | gE | gl ¥t | 6 18 Y0 &L g €D SOUIBIa [R10]
ool 81 07 | 9% 6 | 90 | v00 1L g8E &L ¥0 | €% | 1S L0 | ¢8| 9l Ive B | 18 | ¥0 | &1 | Ll | €0 S0UgIg
oooL | KL VL | I¥6 88 |09 6L | 9N | ¢ec 99 | g6 | 6B €S (OO0 6D /0 0L 00 0D OL LD |Gl 00 | 10 | &L | LD | 00 eoyzndig [eio]
gooL  ¢0  ¢o | 8% L9 | €1 | 8T G |19 | 0T 8 | LT 20 | g0 | ol 90 | 50 | €7 87 7}S0] Bjoi
000l | L¢ | LC | S9%  BL | v6S | 970 08 | ¢gl €0 | §L | 90 90 80 eaplesoo]
0oL k¢ L | GI6 | 97 | 1B | 689 | 95 | ve Ll gD | 9§ | 0§ e Ll 70 bl ¥l 1118108
0oL | L0 L0 | 086  ¥L | 8T | ¢l | 945 | 08 L0 | 49 | ¥0 | 8O 10 | 90 20 00 00 Rappsou0]
0ooL | 01 0L | BYB 0T | GC B0 @8l 699 G0 | §& | B0 | 67 00 | 50 | 17 0 20 |00 | 7l | 1o |1l L0 | UgISeqag URS-BISOO] | &
OooL | €0 €0 | 98 87 | C0 | UL €0 | 0T | 0B e | lgb ¢o |ze |90 0L 20 59 | +0 ega( oleg
0oL | 98 9¢ | 79 B0 | Z0 | 9L | L2l L0l 70 20 Bosepig ofeg
000L | L0 | L0 | [98 0T B0 LS | 0 | LB | T el | 29 G0 | 01 | L0 €0 ¥% | 20 | 0l ¥0 10 85 | L0 eqa oy
0oL | L1 UL | LT LD 80 | 10 S0 90 |00 | ¥0 | /B | §6 | GL |89 | @& | G¢ | €C S |Gl Lz |00 | 00 00 | Il |00 | 60D ey 0]
000l | 60 60 | €0 g0 696 198 062 €8 0t | ¥0 LS | %0 | Bl ! 80 Bibun|y-Biz}u8|
000l G0 | S0 Sl | LD 50 | 50 | I8 0c | 198 AV 4 68 90 | 90 B0LIEPUQ-BUMJE
oL 07 0T | 1L 00 G0 |20 | Zo | Lo 10 | 6% BT |10 | ¥e@ | 1w L ¥l vT | 0L | ¥l 0D 00 | 90 |00 | 80 0eqg Ues
0oL | ¥0  ¥0 | 91 | 1D g0 0L | L0 |00 L0 | ¢9 ¢z g0 | Lec | 999 |60 | OL 07 |40 | BL |00 IO ¢ 00 |90 A=
000l | V0 | 0 | €0 g0 66 /¢ Gl |00 | gol | 979 v | L0 | ¥ 10 | /2 97 oalg-BYLE) | &
oooL | 28 e | 1L g0 80 616 | L0 B8 | 09l 96 lee | 80 67 $8U0J9BHEOL
000L | ¥0 %0 | BL | D ¢0 | ¢0 |90 | Iy 67 | ¥68 | L1 B0 | gOL | BB | 17 AR Y/ 10 gL | 00 | 90 opesanfueing
000l | ¥0 0 | 8% | 91 v0 | 0l 60 | €08 | 60 00z g0l ¥l 2o | ce | esl 05 | 1 68 uginia)-eieLy
000l | 6L | 6L | BC | ¥0 1D B0 00 | GO | 0O 9L 69 €0 00 |CCc | ¢z 0 | ¢O SO | 0L €88 ML 07 &L | 0% | b0 | L1 69 BABY [B0]
0ooL | 6Tl 6Tl 75 YA A 1 078 | 08 | ¥7 A T A R ] SBSanely sg|jeA
0ooL | T Cae gy 43 Ll GeL | 71 €19 0T 06 Bsae]Y eloly
000l | 61 61 | 59 59 916 6% | ¢8| L0 | 98 | +D0 PS3NB]Y BUBIUO
oo 6L 6L | B A4 80 90 | ¥l 70 B0 | ED 086 €0 ¢0 | v1v | BBy | 80 | $D ES81]f Epee] mulw
oooL | ¢L T g8 | SO €0 | 00 | S0 | 00 A A L | 8L 00 L0 | ¥0 | 40 | LI6 | GO €0 L0 | 98 | t48 | OL | /D Zig}sed-Bloi)
oooL | 1L VL | b9 0 09 | Lo 10|80 ¥0 | 18 Y8 10 L0 | ¥l | 96 | gBe L't | B80I0J |3p SauoIoeqLAs]
000l 80 80 Log | 01 GOL | 29 g Ll L1 | LS LBY | 2D t0 | &% | L0 | 8% AT A
= | = g | s|g|g|g| g | BP|& = | R2|F| |2 g|lglg|z|g|=s|2Z | F| 5| 2|° =
= 5 | 8 | ® S & 5 g8 ° &8 5 2 = £ 5 2 & 5 2 5 = F g 2 8
a =] = = = =~ 138 | & 5 |28 |5 | & g |8 2|35 B |2 | =
= = s 3 g = S g & - = 2
g - 2| %
SONY3LX3 Y0MZNdI9 YIviZId YAVTY ounsa(

(%) uablio ap eosewod unbas alejuadiod ‘ofeqeu) onljow unbas seosewod Jod sojuaiweze|dsap so| ap UOIONQUISIQ 9 BldeL

96



0ot | oot | ooo| ot | ooor | oot | ooor | oo | oot | ooor | ooo | ooor| oo oo | ooo | ool | oo | ooo | ooor| ooo | oo ool | ool ooor| ooot| oo | ooo | oot | ooor N3 oL
Il 60 '8l OL | €0 | ¢ | €0 80 |60 | S0 | ¥l | €0 |40 | It |40 67 | €5 91z 6L | 6L | 07 | L SOUI3I8 [E}o]
Il 50 R 0L | €0 | /¢ | €0 80 60 |0 | ¥l | €0 | 40 | L | 0 6z | g9l | 91z 6L | 6L | 07 | I souB)
676 | 860 | 960 | %6 | [S6 | 086 | U6 | ¢66 | ¥6 | 898 | 196 | 698 17 | €0 | Go | gL | /1 €0 | vl |6 | ee | qg 69 | /5 |68 |6 | L0 eOyZI0Ig 10|
e | g0 0|68 o8 07T 0% € |07 | G2 57 | 40 0 |10 |10 50 91 | 50 50 EIS0] B
0¢ | Gv S 69 | € | G6S |05 |80 ¥ 0 OL €0 | 0 17 BapjEso
06 ¢S ¢S €8 Gz | yel | €99 87 Ol 4L 20 | 6Y | €0 60 | €0 20 £0 €0 W9
95 |90 90 Q00 | ST |8 |¥C | 8% 6L | €0 | 8L 90 | 10 50 | 20 20 00 €0 BapeIsOL] |
0. | ¥8 | ¥8 | G& | L9 | 92 |05 | 8% 598 0 | €l | 87 | 90 | 50 |0 L €0 90 Y0 | 80 | 80 | 60 L0 Upnseqss ueg-ensouog | &
6z | 50 | 90 | 99 €0 |01 |10 |50 |ou €2 90 €0 |88 |10 |10 | €0 g |01 || EqaQ 0leg
26 95 96 |46 00 G | 0 | ¥9 | O Bl 00 00 eosepIg ofeg
¥ | v0 | 40 06 | ¢z 90 | 19 |0 | Ol | €8 56, | 40 6L 20 10 80 /7 | 60 | Gl 59 90 | 91 | 6 g8Q Ol
105 S | S% | g8 | Ce %S 80 [T [t 0 IS 6Y6 6% 9 9% €95 | €96 0% 6 8L 0L | IS € yo | Ly | 99 | goe ey 0]
00§ S 00 20 g8 e 06 ¥ € | L0 8L | 60 | €0 20 01 eBuny-eiziuelg
60 #0 0 | €0 | 20 0 |00 | It 50 | Gl 7RI 80 00 | 52 EOLEDU-EUYZ)
U8 9% | 9| L0 | €0 e |90 | 50 | 80 80 |16 6B | €1 | 879 | 8% | g | Glg €l | S0z 8L | L0 0 01 80 | Lo oeg)g U
g6l | 85 | g% | 0L | 90 g1 BL | 0L | 20 | L0 | LB €% |45 | %0 | €98 | 00l | 6% | 96 | 6 | #C | 6 | c¢ 0 60 o oy =
g1 10 0| 00 20 ¥ | ¥e |1t 0l | B0 | 1T gl | ¥l | 90 0 | 0 0 oawsegBYUEY | B
7L ge | g | 00 00 €0 70 10 o 0| 05 | KT 10 07 S3U0I9EHEOL3
& 6 gl 0 | 90 w0 o 'e 9 88 | ¥b | vC 1T | 6 ¥y | 0L | 90 Il %0 |50 | gl opesanfueng
B0 | €0 | €0 | 10 | 50 00 | 40 0 9 10 0L 50 | L0 w | e | 60 R UgIB-EleLy
g5, §er 88 4L | 1T | 80 | 4L | 00 | 80 | ¢O 2 1z 0z 90 |/ |/ |0t 67 | 6L 69 | 48 | 96 LW 916 0¥ | 668 | Su8 | 199 BAB[Y [E10L
AR 00 90 | 00 | 00 ooyl €0 50 80 | C0 SaSBIE]Y )
yo | o2 | L 00 10 10 0 | 7 | 819 68 £0 Esagly Elo)y
20 €0 €0 | 00 0 £l 07 | I8 ¢0 | [0 | €0 ESBAE]Y BUEILO]Y
80 ¢ 7L 10 80 10 0 00 00 00 | 1D TR /0| e | ge |07 |20 e EpELE] | S
BIL | 6L | GLL| KL | 1T ¥l 00 | 90 | 20 65 | 11| 7 60 | 1t | €0 g0 |7l |6b | 00L | 9% U6 | 6 | 675 | /98 | GE | IS ZiejSeg-2yo)
§0 | €0 | €0 | 10 00 50 | 10 00 | 00 00 7 L |90 0L | 90 | 01 | €0y 90 | Eagiog Bp sauoioequis3
il 00 10 60 80 80 S0 |97 1T %0 |26 /9 | ¥l ¥O | 50 | 78 | 809 ESONE]Y BOLIGEILE)
= | = g s|lz| g2l gl 8lzg| 2|l 2|2 | g|g|lg|lzs =2 slBls|l5|5|g|° =
= | 5 S B |8 S | | 5 g8 | & = | g 8 £ §s 8 &8 5 2 3 = 5 g g 8
= g = > = = = = SRS NS 2 8 2| 3 = =2 =
= z s | 3 g = & g & - = 2
g . g B
NIREINE! YOMZNdI9 YIvyZIg YAYTY ounsa(

(%) ounsap ap easewod unbsas afejyuasiod ofeqes) oanow unbas sessewod Jod sojusiweze|dsap so| ap UQINQLISIQ €9 EIdeL

97



SIGHL By | (8% iUl Y0BES 96L0C GIGC BIOIG | SGBUEL O6GEC BOUYS ¢wEy WU9N  blydC |O0GOL G6RB6C GGLISC LSO OGOl CADSG €96 GOCBOD GACT | €09C GIGL | 0B6E GRSl | SSEE  9bsl Y3 1oL
868 G gg | 121 % 099 s B 1y B9 4L LGBl o6 0l o0 9 BS b 622 SOUIa8 [e10]
068 o Sa | 12IT % 089 18 5l B9 UL UL 6L o6 0l o0L |l 85 b Bz SousalNg
BY6ELy 0881 08§L I86Tv BCBTS 9GL0S IEYBE C600G | €ALIEL OWWIE | LO0YS OCIEy I2ly 18T 666 8Ol eIz Bag | TR T eoyZndig [elo]
GCyS | Gbl  Gvl 88578 OOVEY GOL 699 6vE  MTL 60 990 4 | 98L 6L 0gl 95 w W BIS0) Bloi]
QLle [660 6OL 9567 869 6L Ol 09 6l bl o Raplesolo]
688 (85 85 b0V 699 llS | £90le 0 6l bl a0
99516 90 900 | W06 Bhe 7oyl 6979 | 9368 | 10L |10 968 96e BpRISOL] |
GEEL 919 919 BSOSl Bsel 508 1575 869170 901 6wl 9l | L 080 Bt UpISegag UeS-BIsol0] | &
G (% 6 WEle o6 A AT 99 06l ol 8 ol 8681 . gae 48 leg
W8 B 6L |70V 997 298 0v 051 €0l 6SELG eosepg oleg
6l6%r 0855) | 668 0 G 198 81077 636 TR a8 Ol
0BYSGL | 1691 69l ST | 609 9e |l 198 990  980YZ OBEBl WSSEC BLILSC | LS9LC | 7SLBl GETES 898TL 00T % 0L ble 90 BRyZIg P10l
laeC |06z 06 18C 6Ll ol 0CEC 8l we w860l RIBUn\-emUElg
ove B Ll 8w 3¢ 1208l 1821 B2 ROLBPUQ-RUEN
e w8 w8 su 9ee | I8¢ lSyBee  ©8C | Bez  L90BS 9IGYL 16l 61 % 280 W 9l oe)g eIy
18595 | GBS GBS | 66C B¢ 96898 Gl |66 | BCTL | 7O/BEC LIEL %6 (698 60%  BWC B2 g | =
Y0012 Y001, 96 AR oawegBNLE | B
ueel w0l b0l sl w ga981, 6 9 SQU0IoEL20U3
L1 w91 06 ye a0l 28978 02l 88 | 0crl Bl66Y 125 0dl 08l opesanueing
0LLY) galel @ 09 TR TR w0 g3l
Wiz 69 69 |96l U9 66z 502 AT 8e 6w 9 S8 CHWZ ELU7|S0US BLLL 4996 470991 900E  08ZLl BABIY [EI0]
0z 9 9l 1907 991 AT sasanely saje)
BWS  Ge  Gie S0lg S0lg esane]y oy
Wl W geL'l g1 9 BSane]y BURIO}|
TR T 9l 90l | I6 8 | 601 Esalely epELE] =
109991 001 | 3¢ 6z 502 Bz | 1L A 9 Sl | 18 B  v18 | B00%9L 728 21815P3-BU0})
80¢ o o 9867 08 sz a3 [8p S3UOIRS]
el ol I 08 Se | logH 1z 08CL  PSBNBlY BOUGBILE)
s = s |s|lg|lz|lglgl 8|8z 5§ |2|F|g|2|g | 5|2|5 g | =|B2|lE| 5| = g = =
- 5 | & |8 S| ¢ | ¥ |8 || 8 |E|lg|& £ 58|85 = 2|5 |=|F |8 |3 |8
= =] = £ = = s | B 3 |8 |3 |5 g |8 2|35 B |2 | =
= = s 3 g = & g | & T8 =2
g . 2| ®
I REIVE! YOXZNdID YIviZId YAYTY ounsag

0120 oAljow unbas seasewod Jod sojuaiweze|dsap SO| 9p UQIONQUISIQ +9 BldeL

98



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

97 | 97 | 9%¢ 9l 6oL | 18 gL | 8Tl v 00 0T 1'ee | 99 Ll vl | 08 | 16 | LD 0 SOuIg)Xa [e10]
9% 97 | 9%¢ gl 60l | /8 gl 87l vy 07 0 1'ze 99 L'l vll | 0% | /6 LD 0t S0ugxg
v0 | ¥0 | ¥86 | OLL | v¥9 | 08 g8l | Gc 99 gl | 08 | 60 10 10 0 50 €0 00 g0 | 00 Boyzndiy felo]
€0 | €0 | 0 | V16 | CO | TL 90 | €% 50 I G0 | vl 0 | 70 0l gl gl €IS07 Eloin)
966 | €0 | G838 1T £e Ge gl 0 0 €3p[eso|o]
€0 €0 | ¥66 | L1 | 80 | /96 {0 £0 €0 1118109
(0 ¢0 | v86 | ¥0 | 91 ¥06 | 49 10| #0 0 0 eaplensouoq mu
50 G0 | 986 | 01 | 90 0% | 026 | 10 L'l 10 10 £0 70 UgliSeqag ues-esouoq myw
€0 €0 | 676 60 0 | L0 | 188 Bl | LS v0 | 80 | 0 Iy L'l L B3 oleg
gl €L | 186 | G0 | O 10| ¥t AV B0SEpIg 0feg
{66 60 ¥0 0T 1'%6 80 €0 50 10 eqaq oy
(0 ¢0 | S0 10 00 10 20 066 | ¢ | vT | i 0g A §¢ | 0L L'l | €0 00 10 | 00 10 BIeYZIg [el0]
1 AN ] 90 16 | Y6l Ll 17 9% elbuny-eiziusld
90 g0 | G gl 616 996 gl BOLBPUQ-BUDLIE]
g0 | €0 | C0 1'0 10 766 80 10 %6 47 20 90 00 | €0 ¢ | 00 10 Oeq|ig et
(0 A A 00 966 | @0 10 Y 1'¢6 50 00 | €0 70 | 10 10 OeQlf | =
oooL | 9% Cl 9y 906 08UWIag-exiLIag Wyul
90 | 90 (66 50 986 g0 £0 S9U0l0BHeal
Ge 60 90 | 0¢ 96 00 91 0 C16 | 01 | €0 g0 opesanbuein
£'e6 ! 2y IA ge8 | 19 6l 8y uginiaN-ellelly
£0 €0 | 90 20 10 10 t0 | 60 4 10 ¢0 | v0 | ¢86 | O | §C | 80 | [¥ | ¥BL | ¥l £8 BAE[Y [eI0]
61 61 1'%6 | 98. 0oL | vl SaSanely So|[ep
€9 £9 186 186 BSaNe]y B0y
§¢ | St 616 186 8¢ BSANe|Y BUEIUO
G0 S0 | 11 ! 786 | 6T 618 g0 BSBAE|Y BPBUE[] wluv
90 41 00 10 10 | G0 10 10 0 686 | 00 00 | 60 86 | S0 Z1913e3-BLIOJIA
vl vl 986 A4 £30)07 (8P S3UOIeQUIS]
9g 50 80 | €% | 6 10 47 BS8AB|Y BILQEILE]
g g g g

(%) uablio ap edsewod unbas alejuadniod "0120 oAjjow unbas sedsewod Jod sojusiweze|dsap so| Sp UOIPNAU)SIQ 'S9 BIGEL

99




ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

ge | §e 10 €0 L0 | Y0 | €0 | ¥l v0 | G0 | 90 | 90 0 90 CUR R VA A1 A 44 gl S0UJBIX8 [e10]
g¢ | ¢¢ | 10 €0 | L0 |0 | €0 | ¥l v0 | S0 | 90 | 90 0 90 60 | L | 20l e gl souisg
0¢y | 0Ch 996 8 00Ol 066 | 696 | 166 Ge6 996 | ¢B6 GO L1 | 1T | €0 (47 L0 ¢ 80 0l eoyzndiy felo]
g¢ ¢t 0Ll g8 ¥0 | /L | ¥0 |60 |60 G0 |90 |10 | G0 | [0 01 £0 0 EIS0] epoi
69 | ¢0 68| 9L L1 | 80 01 00 00 Eap[esO|0L
¢c |7t 08 | 7L 01 GG 0 10 10 1isjog)
9y 9% 06l 90 l¥ 606 | S¥ | €0 | L0 00 10 Bplensounq | &
BEL | 88l BL | §T | 97 8¢ | G16 | €0 9c | €0 | 1D 10 60 UBASeqag ues-ensouaq mq
It | 1T | 49 | S0 €0 | ¢0 | 068 g 80 90 | ¥l 00 G¢ Al 0 eqa( ofeg
09 | 091 €Ll S0 | 81 ¥0 | 0L | €0 | 8¢6 20Sepiq ofeg
16 | L0 Al 10 | 92 196 @0 ¢ | ol €Ga(Q Oy
60y | 60v L0 | L1 ¥0 | S0 | 9¢ 686 | G986 €6 086 866 000L Y66 6%6  E¥6 L 1'e 0 ¥6 | 4GS BIEXZIg [e10]
69 | G910 0 0 e U 80 0 | 0y Bibun|-Biz)ua|d
9¢ 92 |10 80 124 i 10 EOLEPUQ-BUIAEN
g0c | 90c €0 ¥0 | €0 Bty | 9L | €L | 1% | 9 6T G¢ | €0 | G0 6 | gL Ll Oeq|ig Uesg
g9 88 10 4 gee g% gL | 9¢ 96 | Ly | S0 | &1 L8 | 1D 10 oeqlg | =
ge | 0Y 10 50 98 03WLIBg-ByWiaY =
A I 8¢ 00 696 00 1's $8U0J0B}IBIUY
70 | 60 [ A" 01 L0 | €0 50 068 | 88 10 80 opesanfueing
Ll 10 0 60 | G98 GO N A UOInJa-BlieAly
LSl L8 20 | L0 L0 90 80 | €0 10 10 80 | LG 96 | €C6 868 | Gt6 896 | §86 968 (€6 BABY [E10]
68 | 6% 0 | 1 Lt | 00 SaS8Aely Ssep
/Y] ¥t 868 BSaey eloy
0L 0 80 816 00 ES3NE]Y BUEILON
Lo 1L 00 £0 By | 08l 088 L0 ESBABY EPELE(] Wuluv
¢ L0 L0 90 50 10 10 10 40 JX A g¢ | I8 | g8 | S Z181Seg-BUONA
00 00 ! 60 | 199 €809 (3 S3UOITBQUASS
10 00 €0 | LS | €8 00 4% ESBAB]Y BILGEILE]
g g g g
g | e = =

(%) ounsap ap eaiewod unbas afejuasiod ‘0190 oAow unbas sessewod Jod sojusaiweze|dsap so| ap UOINQLISIQ 99 EIdeL

100




957905 | 897 | 8/Sc | Ocavdl | GBA | cvOOL| G8V6L | clele | Lvbly | B6L'LL | 8GL9C | 20€vL | L19¢GC | €311 | G6EE | 98YGLL | 9808 | ©6B0L | OBEL | 83C0C | L19C | Svw9 | /68 | 166C | G6E | €OL1 | 96LEG | 0O¥l | G849 AV [e10L
08¢ | ¥3 |9 |80 86 &0c 6.6 6.6 6991 | L8 | €LC) | 06 SOUIRXa [el0]
08¢ | ¥3 |9 |80 86 &0c 6.6 6.6 6961 | LG | €lCL | 06 Souisix
L0598l | 8IS | 8/S | ve3EBl | G8LJL | 9100L GBLGL | BEBIE| 6Ly | EL0'LL | GGG9C) 9GLL | BIL 0Ll 65 1l vl eoyzndig [elo]
85611 BYBLL | €GLGL| 9¥6 6L | g8kl | 16L | 0% 0L 0L EIS0) BjOf)
1686 1686 | 9v6 | €06| 88 | Lic | 8 £ap[esojo]
V168l V168l 88 | 8608l 8cl is10g
OvlBE | G/6 | G/6 | 686 | 6L | Lic | Lig | 06CCE| Ly | S0C | Glb eplensouoq | =
861y 96l | B30 | 88C | 8L | BGLY | LGy 95 RS (- myw
81301 65G0L | 161 €8 Gee0L 65 65 Bga(q oleg
(e3¢ | €0¢ | €0 | 6619C | 0GC 36 Gee5e vosepig ofeg
46971 Byl (68 96171 L 1l EG8 oy
(8¢S | 66 | 66 | 35 | OL ! 99¢'1G¢ | €9¢'L1| G6EC | GEOGLL| ¢b/6L | €6B0L | 0BEL | 60B6L | 68| 083 108 646 ] il
8Lyl BlyLL | 10L6 ¢eel | Gl eifunyy-eizuald
466 466 L6l'e 68 60l EOLIeQUQzELEN
66191 Ol | oLl 99611 | 8161 81601 | LcBe 866 | 65 | 0GL | ¥k b Si Oeq|ig el
{696/ ! Ll 066l | Oyl | 68 | ¥eOE | ¥8L%. | Ovl | clb | 08y | GBL | GEE 668 oeqlg | =
€601 £6801 Ork | 9E801 11 sousg-pyueg | S
0661 0661 86 | Cly 1639 S3U010€} I
wele | 66 | 6IS 49661 60 | ¢38 |06 | AL 10381 opesaniueing
Lve 6ree 0L el VL | ccl (S 69 UgINIBN-IIBLY
8698 | [SG1 | 861 cll 9 | 86 e | Gee (¢l | 098€3| 0v9 | 8SO'L| 98¢ | €01 | ¥EBCS| ¥GC) | 9009 BAB|Y [E10]
6¢6 19 | IS¢ (9 | 8es 1 1L SASOAe]Y S3][eA
Besc | Ll gL 8501 8601 psane]y efopy
oy 0g |06 86 | cc u 801 Lehig) LR
891 veg1 Bec’L | GIE U i W
CvLES 106 b¥¢ ¢G | BTh| 8 86 | ¥86 | 8IL1G| 6/G Zig1Seg-ElolA
vl il % vl v5e'l 65 | 69 Eaging/[apisaunioeqisy
(059 967 [ Ges 69 | 9009 9009 ESANEY BILGEILE]
g | g s |s|lglg|lg|g|2|E|5|8 |2|E|lg|e2|g|g||5|g|=s|B|s|5|5|g|% e
= g | 7 8 |5 S ~ | 5|8 |° S |2 |& |3 2 g 2|2 2|8 | =
= = g | 5 = S & 2|8 |~ |2 |8
= . g | "
SONY3LK3 YOXZNdI3 VIviZIg LA ounsaq

seadwod oAjow unbas seasew 09 Jod sojuaiweze|dsap sO| 9p UQIONQUISI L9 BideL

101



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

118

61

I'l

9

IA7!

E67

soul8)xj

B1S07 Bj0If)

g¢

18

60

LT

Lz ]

50

%6

8¢

a0y

50

L0

L0

618

0Ll

I'l

Bap|RISoUoq

44

90

18

88

4

UpNSeqag Uzg-ensouoq

!

80

ega( oleg

60

1'96

eosepIg ofeg

£96

08

!

€Ga(Q Oy

elfuny|-eizus|g

A

00

4

BOLIRPUQ-BUDYIRIY

gl

018

£0

g0

10

4

oqg U1

0

8¢

20

50

90

0

0

Oequg

916

Il

03LI3g-BYlUI8

8y

S3U0J0ELRILT

(47

opesanfueing

912

0t

606

¥lS

gal

UgINIaN-lIRLY

S3SaNB]Y S3|IBA

998

414

eS|y elopy

g1

89¢

BSBAR|Y BUBIUOJ

018

06l

BSAAE]Y BPRUE[]

L0

£16

Il

718)Se9-BUOYIA

90y

1914

230109 8P SAUCIORGLST

(%) uablio ap edsewod unbas alejuadiod “esdwod oajow unbas seasewod Jjod sojuaiweze|dsap so| ap uoNLISIQ 89 BideL

BS3AE]Y BOLICRILEY

102




ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

198

4

50

e

98¢

918

G,

soul8)xj

B1S07 Bj0If)

Bl

668

g0

L0

10

Lz ]

60

)

gl

a0y

Gyl I'l

LT

!

98

19

g1

Bap|RISoUoq

09

B¢

8¢

'Ll

88

1t

UpNSeqag Uzg-ensouoq

80

0

ega( oleg

61 !

9v8

eosepIg ofeg

066

8

0

€Ga(Q Oy

elfuny|-eizus|g

A

50

BOLIRPUQ-BUDYIRIY

g6l

618

87

8y

B¢

Iy

LT

oqg U1

gl

9t

(%6

gl

9¢

6T

Ig

1'g

Oequg

(0

916

90

03LI3g-BYlUI8

£0

g0

S3U0J0ELRILT

IA7!

L0

£0

opesanfueing

oot

10

0

V18

568

UgINIaN-lIRLY

S3SaNB]Y S3|IBA

g6y

414

eS|y elopy

4

0

BSBAR|Y BUBIUOJ

98,

90

BSAAE]Y BPRUE[]

v

£16

(457

718)Se9-BUOYIA

8y

230109 8P SAUCIORGLST

(%) ounsap ap easewod unbas afejuasiod ‘eidwod oajow unbas seasewod Jod sojusiweze|dsap so| dp UoIINAL)SIQ 69 BlgeL

BS3AE]Y BOLICRILEY

103




S/65 | UL A1 | aseie | 0o | eS| BT | L0GM | Y9G | a8l | 16660 | 16917 | Seriee | LSUBI | GO0B | E9%Hl | SRty | cov | 58l | eGOve | 698G | Gl | e8| 06T | el | geeS | emknl e | 4l N3 oL
%1l 8y 8y 69 | 87l | G SOUIAI8 [Elo]
e 8y 8y €9 | 87l | G sowsenq
§T61 0SOSKC | SYGYC| GEZSL | 870 LOGLy CGYGL EIOEL| IGGEC BYSGL L8V %8 | g6 | G0l B 6 g1 06 088 | b6 9% eOYZI0Ig 20|
6857 GOg5y | 65757 %9l o el | o 6L | 06l 0el BIS0] 2
15851 15g. 851l 7657 | 080 | Gl gl | 7l aplesop)
1812 k% 6T | 656l 8L | 769 gl W9
161 Wl S8l 0% | 8L | I87E 6768 i BpEIsIL] | 2
089, LS. | 185 | [6SL  GIE | v8/8  GEC19| OSC | 0981 00 | 8O 1 £08 8 099 06 517 Qg | UpNSeqag UeS-BSou0g | &
19641 vB6L | 76l Be | 6571 %l elsl © a0 |6 Gl Eqa( Oleg
LU L6 £l 107 10818 oseplg oleg
19912 6E6l 01l gl 6 el 15981 | 991 TR 8. 699 69 | 46 380 O
S6186 197 | tor | 80CS | /8¢ worl | 68l 691 | 9IG16 ISl €97L | BOLEY | 88vOHL (9L B8LL OLGIE BLEG 859Y 5|l 906 eRyIg [E0)
89511 gL | OKCTl BT | 607 eBun-eiziuelg
661 628 W |l 0L | Egbl 11 5 6hl pl EOLEPUQ-EUZ)
9Tl 90¢1 v | 16g Gl | 08B6EL | C99e BvIBLL GSG9L | 167 | 885 | 4Gy | col | 081 5 | o 57 oegg Ui
§0BYL 9y ©Sv 086 | 186 9y | 65l GBvPl | GE0C | S 63707 | LOGOLL B | GIEL (/T BSS | LSBT %617 146 oy =
o g8 70l BYl Sy 0L | 0Z6Sl g6l oauieg-BYUEY | B
55 B v 8 8161 Gy 00l 989G 6l 6l S8U0EBIL3
qagee 90t P} B 06CIE TR RN 18092 88C opesanfueng
909 08 08 Y5G 00 | 85 8¢ | 156Y| @8 157 L1 UgIB-EleLy
6Bylel | 99 €53 | 1951 099 L 68y 0L | b0ce o8y | 609070 9. | 9567 7L | 86SS | 71266 CIST | 9166 BAB]Y [E1OL
o &l % BBL 9 | & 8 58 SasaBly Sa[e)
008 S8 S5 | 06 05 6BEC | & | 600 ol esanely elony
bLL bLL gy 95 | col | 8 ESBNe]Y BUEILO)Y
119% _ _ IS 15 1955 | 8 9 | 1657 | 1167 esonely epeue)) &
LS 088 647 Gy | GULE B8 851 GL | BI888 vl | €L | 6B | 999¢ | 0IESG| Blb | 68 Ziejseg-2yo)
e 69 69 WET | 85 £l I0G | 81 | bl | Eaqi0g Bp Seuooequsy
AT 5 _ e 0l ¥ | o e | 2068 68 §186 EsaNely BOUGEILE]
B g § &8 £ § g &2 & &2 g 2 F £ 2T g g gz g =B ESF 5 9 8 =
2=z g s 2 *EElg =8 z/ 82 = % 8:\c£Efz 2883 &E =
B 5 | & | 8 gl 5|8 T & F|g| & F|I2| 8|55 |ZE|ls|=| 5|8 |3 |8
a8 =] =2 = = s | & S |2 |5 |5 2 |8 |23 |8 |2 | =
= =z s | 3 = = & g & - g 2
g . g =8
SONYALX3 YOMZNdI9 YIvYZIg YAYTY ounsa(

olpn}sa oAljow unbas seasew 09 Jod sojuaiweze|dsap so| op uQIdNQLISI 0/ BldeL

104



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

G el | 79 S0UIBIX7

§16 | 90 90 | g% 60 10 50 7}50] Bjoi)

60 | Lyl | 8T | 6L 0L | 10 e8p[ESO|0]

goL | 098 | ¢l | 87 10 1113109

v0 | 1L | L0 | 69 | g6l Il B3p[eNsoUo(

gl 1T | ¥0 | ¥l | /6L | €0 | ¥C 10 £0 0l 1'0 10 £0 ¥0 | Ueisegsg ueg-ensouog

60 ec L8 60 LA L L6 egaq ofeg

50 01 576 R0SepIq Ofeg

50 10 gL 90 1'98 10 | g% 9¢ 67 {0 ega( oy

1’69 g | 97 BIfunyy-eizjua|d

e 61 gl 768 10 6l 7l BOLIBPUQ-BUNYEIN

70 50 97 0e8 g1l {0 | v0 | €0 10 00 | 90 41 Oeq|ig Uel)

€0 €0 ¢ 10 vl 00 gel 78l 90 60 | 81 | 0 Ll 41 0equig
80 vz LS g8 Il 0alLLIag-BUIBY

90 09 | ¥l 78l Ll SaUI0|9BRA]

47 44 €0 | Yl 9 90 188 | 60 opesanBueing

gl 8¢ 96 1y 9l 8¢ g UgINI3)-BIeLIY

gel B6v | Ly ¥8 | 69 | 79 SaSanely So|[ep
il 0¢ vl ve Iy BSaNR[ BlOlY
G665 | Tl cel | 1w ES3MBlY BUBILOJY

60 0l 0L | ¢S | BIS BSBNB]Y BPRUE]

0 90 80 17 41 0| 10 | 1o | 97 1'%6 | ¥0 10 Z1913e3-BLIOIIA

8¢ 4 €9 GO | G/9 | 90 | ®8qio] [sp Sauodeqlisy

67 g7 0 87 80 €18 BS3AB|Y BILQEILE]

(%) uablio ap edasewod unbas alejuadiod *oipniss oAljow unbas seasewod Jod sojusiweze|dsap so| ap uolNAuUlsIqQ 1L eigeL

105




ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

€0 vyl Ll souleng

66 01 vo | oL |9l 80 10 7509 01}

(VA 41/ A G0 | S0 Bap|ESO[0]

vvl | 798 | L0 | 80 10 1113109

Lo 8¢ | TL o 0L | Lo g1 B3p[eNsoUo(

6 | 98 | ¥l 60C | 06 | /L1 9 50 1'e 90 90 0¢ 0 6¢ | Upnseqag ueg-efsouoq

50 v0 | 98 90 61 10 10 A eqaq ofeg

60 1T L'l R0SepIq Ofeg

0 10 ¥0 | 60 1'98 gl 50 44 g0 | gl ega( oy

819 17 gl BIfunyy-eizjua|d

€0 | 01 90 {68 00 60 €0 BOLIBPUQ-BUNYEIN

80 £e £0¢ 1'l8 s Ll G | gl 1'g 60 | 80 44 Oeq|ig Uel)

9y gl 90 Il el L0 B¢l 108 A 891 | 08 3 v 1'g Geqlig
0 6L S0 L0 | Cl6 90 0alLLIag-BUIBY

10 £0 10 1'GL 10 SaU0IOELBILY

0ol 9e vlo| €0 gl Ll v | 6% opesanBueing

10 70 10 80 o 70 87 UgINI3)-BIeLIY

gl 616 | Gl gl 20 57 SaSanely So|[ep
TS 10 8 v 10 esanely eloy
I'sg 0L | 10 | 08 BSBAR]Y BUBJUOJY

00 g9 I Wy 87 BSBAB]Y BPRUE[]

€0 67 90 ! 0% 09. | 6¢ | 2l | 96y | 816 | 84 | 80 Z181SB-BLONA

€0 g9 0le 50 ¢0L | 10 | e8Qiog [3p Sauoeqlis]

70 20 £0 £g 10 098 ESaMely BIUGeILE]

(%) ounsap ap edsewod unbas afejuadiod ‘oipnisa oAljow unbas seasewod Jod sojusjweze|dsap so| dp uolNALU)SIqQ L BIgeL

106




YIUS08 | G401 S0%L | COBSHC| GAIC | GCYG | bIYEC | AGEy | 0578 GGDOC | ODC | OZBGL | QIOlY | 9600 971 | G96SGL |0TEL GBGMI 03900 0SB0 | LGvh | OGCL €01 |99% QUL | WOS 4700l 9%LT  GhEL N3 oL
Bo6L 5L | €5L GGy (998 8%E el 5867 888 gl | 919G | 89¢ 601 80¢ €615 | 859 | 0091 880 | 1597 SOUIEIXa [eJ0]
GO96L | eeL (g6 | GYBY 998 | 8%E kel 6867 88/ gl | 919G | 857 gL 80¢ €15 |85 | 009l 887 | 189 souB)
YEB8HC G(BE 78E GCYSEC  [BY6L 0L06 J6BTC GL0SH 9b9L | 1988L 9BOLC 40GHL Lvb 8057 | 969 8671 1461 1 TR R0yzZNdIY [Ejo]
£0961 y8761 | L1991 | 111 6y eyl ISy | €0l Big Bl EIS0] B
LIGOL | 8%€ | 8SC |66 |LLL G%8L |18 | L6 | 6%6 ' % Eap[eso[o]
e £8527 18| ew0r 091 | 0! %9 | oo U 1w 1 W9
10ggy 09 1 |66l |06S | 76687 88EC 08 1 142 BapeIsOL] |
1918 Y85 | t8€ |08 I8Yl 418 |O%LL | GyLLL €699G | 678 | 6CSE 6% | 00G 0077 legg | {5 605 | UBNSeqe§ UeS-elsouog | &
TR 14961 | 418 5 |iesy e | el g6l Bl 'l | g7l Ega( Oleg
93008 | ¥80% $80C 29697 €O w120t 086 eosepIg ofeg
88l 0ze! 969 917 §ecL 18 806 6Ll &1 8 g8Q Ol
BYEEIP GBS | G619 BBKC | USC 11 887 | 85C 1 ¥88 | 0B696E 6LIOC 00D |EISSBL | GUDlel GEvll 00D L9980 IOEE 9LV I g9l ey 0se ey 0]
65002 BS00C | 81T W5y 1828 I eBuny-eiziuelg
KOL &l eyl 8849 Wy el kL el ROLEPU-RUNEH
GEIT6L OYEE 9HBE YOI 007e J05 | 66818l $EBY 1S | ISBUGL | GB9WC 06l €CL GUEL |66l | 66Ol 666 8l oeg)g U
059581 761 261 | 901 110 188 | g6l YBB0SL | 1106 126 | GWSC | [086 | 19C1  @¥S el | [6UL | gegl I v 08l oy =
plgLl plgLL gl |06l |BEUL 6096 0 oawsegBYUEY | B
05l |60l | 6L 86801 851 | €Il 8818 0y 05 S3U0I9EHEOL3
6908 9l | i G0 085 | 6887 | 5 BEL Ll 76 JBEST | 10¢ opesanfueng
8405 15 IS l0g¢ ge ol 108|491 | Y B 9 80l UgIB-EleLy
08971 160E 7BCE tELL | SO w W 0% % | 009 AL 8L 081 | 6SGL 8yl 0G| 8SG  9SUL GCAGLL 9l 68l | BI6 | 8G/G | G/GY6 | 6807 | /88 BAB[Y [E10L
AR ] MEl 18l % 085 SasaBly Sa[e)
LIge  98EL 98¢l | Lve I 60y 60" 61 |9z gl 62l Esagly Elo)y
BILL T I 06 2 Bl ESBE]Y EUEJLO)
R A 919 © |y |eesl e EpELE] | S
B5386 LG [oL (€66 | S9y 1 8 | 98t Bl eogl ol eyl 408 1L bICY6 983 671 |89 | 091 | 69968 | SGEL O ZiejSeg-2yo)
80g w i %l % i | 158 50 bl 0672 WSl 0V Gy | BQI0Y ap SaUDEqUS]
R 862 867 87 us |8 688 | 9076 ue 8 e ESaE]y EQLGEILE)
g | = g | g|lg|zg|g|g 2|8l 5 |2 |2 g\ 2|z | =s|2| 5|5 | =5\ |7 =
= =y s | 5 = S s 2 = S |2 |8 | = g lg = 2 2 & | =
= = s | 3 g = & g & - = 2
=l . g B
SONY¥3LX3 YOMZNdI9 YIvyZIg YAYTY ounsa(

sajeuosJad A sa.eljiwe} sauonsab oajow unbas seasewod Jod sojusiweze|dsap SO| ap UOIdINQUISIQ 'S.Eidel

107



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

A TR A AR 4 A 8¢ sl L g0 | 98 | %l JAI ! v9 | €8 18 vl gel S0UJBIX8 [e10]
L'e Lt | ¢S vy | gl 8¢ sl L 80 | 98 | %l 10 9l v | g | 18 vl gel souisg
g1 9L 8% 08 Lt | ¥6 | L | g8 L FIL 8% | 81 0l £0 | 80 10 ¥0 |10 | 20 eoyzndiy felo]
v86 0% 90 ve |90 gc | G0 91 g1 EIS0] epoi
G¢ | ¢¢ | €96 | Ll | 9| 80 | 0B | B Al Al EaP[esO|0L
08 €0 | €88 | L0 | 9Y 0¢ | 61 61 Il L'l 1isjog)
vee | CL | G0 | ¢L | 199 | €9¢ 44 90 90 Bplensounq | &
60 | S0 | ¢9% | 8L 0L | ¥l | Lel | 6L Ol & 0L | LC Lt L0 0 90 | Uenseqag Ues-ensouog muuq
%6 | L7 g¢ | ¥eg | G0 0% | 9 60 g8 90 90 2ga( oleg
g0l €01 | /68 @ €0 gy co 't 20Sepiq ofeg
Gep BY Al 698 | 1€ e gl 0¢ 0 0l €Ga(Q Oy
At O A A 10 10 €0 ¢ 0% 6y L1 8w | L& 8T |¥T 69 80 I 00 ¥0 | 10 | 90 BIEXZIg [e10]
0oL | 209 §e | 9l | Bibun|-Biz)ua|d
e 1T 616 1't6 | g1 0¢ 0¢ EOLEPUQ-BUIAEN
e 1t | vl Il €0 |09 | G¢ 00 | l6L | 6CL | L0 | L0 L0 | L0 | 90 60 10 Oeq|ig Uesg
g1 180 €0 ¥0 | 10 9% | ¢t ¢0 |88 | €. |60 | ¥O |60 | 80 ¢l 10 €0 80 oeqlg | =
0001 gLl oL 648 9¢ 03WLIBg-ByWiaY =
! 618 vel | L0 0L a1 a7 $8U0J0B}IBIUY
G 90 3 AR R £y 8% 0l 18 | 01 opesanfueing
0l 0l £69 9 1'cc 19 | 6% | 96¢ e S0 % UOInJa-BlieAly
g¢c 90 ¥ 40 ¢0 0 | g0 80 9y | L0 LD | Gl 4 o | ¥0 ¥0 |60 €6 L | ¥l |0 Sv | 6W 9L | 0 BABY [E10]
te T 809 | vie | 71 (14 SaS8Aely Ssep
¥98 | ¥9¢ | 69 g9 Lo Lol v L0 v e BSaey eloy
'8l | ¥0l 13 608 08¢ By ES3NE]Y BUEILON
vy b 958 v0 | ¢ | 018 ESBABY EPELE(] Wuluv
g0 80 | 01 | SO 0 g0 | 97 ! 0 A €0 | 9% /0 L0 G0 9L | ¢8| ¥l | 00 Z181Seg-BUONA
vt | ¥C | ¥9 Al 1y | 08l g8l 87 1'sL G0 | Olc | 91 | ©AQi0J [8p SaUOIdeqUIS]
G¢ gc £6l gy gl & | L8 e | ¥0 | o ESBAB]Y BILGEILE]
g g g g
g | = = =

(%) uabuio ap edsewod unbas afejuadiod ‘sajeuosiad A saieljiwe) sauonsalb oAnow unbas sessewod Jod sojuaiweze|dsap so| ap UOIDNQLSIQ L BIdeL

108




oot | ooor | ooo | oot | oo | oo | ooor | oo | oo | oo | oo | ooor | oow | oo | oo | oo | ooor | oo | oo | ooor | oo | oo | ooor | oo | oo | oow | oo | oonr | ooo N9 e1oL
¥ | s | ¢s | 07 | 1v | 8¢ 50 66 17 0c | 67 | 61 AT b | ElE | Eh THEE SOUIa}a [Elo]
¥ |28 | ¢5 | 07 | Iy | 8¢ 50 66 17 07 | 67 | 61 A v | €18 | et v 91 sowieq
€08 | ¢ | ¢t | 0% | G26 | ¢% | 86 | ¥B6 | ¢S5 | 86 | LOG | L16 | L1 g1 | 50 oy Gl 89 0L |18 | 7y eyzIdg 10|
¥t g | 15| cl '8l | g | g0 20 £0 EIS) B0
gl |67 |97 | 0% | S0 | |€0 | 1T | L 00 60 eaplesop
67 g 60 | €8 | 40 | gl _ | 10 £0 20 | g9 Wiaiog
s o9t |1z | ee | em | ow 0 20 20 eopepsou0] | 2
00 | LT | LT | BIE | 12 | L8 | 6% | LS| UL | 1% | 1| ¥ | 50 Il 70 61 | gp | UpISeqsg ueS-elsolog| &
5 08 | L2 60 |58 €0 | 0% | €0 10 gt 10 10 ege( Oleg
/5| 0% | 0% | ol | SO g | s 't oseplg oleg
g1 i 0 £0 6L | 10 20 g0 £0 §0 | €5 08 Ol
P18 v L | 0T | 7L ] ye | 9 95 | Y6 | 66 | €96 | 6v6 | G996 | LO6 | LY6 | 086 | 1% | L€ 96 TR RIRY2Ig [El0]
5 g% | 709 §0 | 11 £0 Buny-eiziuelg
60 11 | Il Il 68 | 10| 10 | ¢l EOLIEPU-EUYZ)
B0 | L8z | 19C | L % 6 | &% | B | L0 | 8L | ¢8| KL | 070 | € | 0% | 60 60 g1 oeg)g Ui
B9l Ot | 07l | 40 ] [0 | ol GIg | 6l | vv | 08l | ¢oL | BOL | IS | 0% | 9% | €L 96 g4l | 56 g =
vl 17 0z | 10 | 80 | 0% 60 osweg-eyuey | S
y1 | 60 | 60 9 80 | 60 5oL 0 50 S3U00EBIL3
g 10 | 75 | ¥ | 89 | 50 1| 28 | 69 _ opesanfueing
g0 00 10 80 20 | 80 01 | 98¢ | ¢l 20 | 60 | Lol UgIB-BleLly
85 | vEL | 60 | L0 | C¢ TEITRER ie (v |90 |90 [0 [er [er [ v @ | eS| 206 | 283 | 68 | v06 | €56 | 66 | L9 | € BAElY [210]
€0 | IS | /S 01 | 6% L0 90 SaSBIElY S3[EA
G0 | 66 | 66 | 10 Il 10 gl AT 10 Esagly 0y
10 0| 90 10 10 g1y 50 ESBB]Y EUEJIO)
80 | 07 | 07 8 57 | ¢89 | 07 ESOnely 2peLRl] | S
g0l | 45 | 5 | 40 | 3 90 g1 | 90 g1 | [0 |10 | gL | o '9 | 8L | 92 | 9€ | ISy | §9¢ | /BB | OIS | 40 ZiejSeg-2yoy)
¥0 | 50 | S0 | 1D 10 60 | 10 £0 50 Il §1 | veC | 40 | eoniog Bp sauoioequis
51 10 0 50 £0 | 90 g6l | 7L yo | L se SBIE]Y EOUGEILE)
s | = g | s|lz|le|lg|l°g|lg gz 2|lslglge|lg|lg|le|z =2|ls| 2|5 |5 |g|° =
2 5 £ g5 |2/ 2| | 2| E|z|2 |2 = EE|E E|lz|E 2| ElglE|s )
3 =y s | 5 = s | 5 3 |2 S |3 8 | = 2 8 |2 2 |8 | =
= = s | 3 g = | E & g 8 | T | g2
=) = g 8
SONY¥LX3 YOMZNdI9 YIvYZId YAYTY ounsa(

(%) ounsap ap easewod unbas alejuadiod ‘sajeuosiad A saseljiwe) sauonsab onjow unbas seasewod Jjod sojuaiweze|dsap so| ap UOIONQLISIQ 'SL BIdeL

109



ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

ANEXOS

Tabla76. Distribucion de los desplazamientos por motivos, modos, tipo de desplazamientos
y nimero de etapas realizados por las personas residentes de los Territorios Histéricos
(valores absolutos)

Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Trabajo 355.759 1.197.085 762443 2.315.287
Ocio 207.477 759.077 482.629 1.449.183
Gestiones familiares y personales 128.653 426.944 248.126 803.724
Estudio 129.226 383.011 247556 759.793
Compras 68.900 252.162 185.195 506.256
Otros 42.372 187.984 135.973 366.329
Total 932.387 3.206.263 2.061.921 6.200.572
Andando 421917 1.459.952 896.110 2.777.979
Bicicleta 55.587 14.625 46.726 116.938
Automovil 338.799 1.077.382 803.485 2.219.667
Moto 4.388 13.887 39.979 58.255
Tpte. Publico carretera 49.345 170.806 154.688 374.838
Autobus discrecional 27.966 69.923 49914 147.804
Tpte. Colectivo ferrocarril 27.244 326.339 50.682 404.266
Avion 2,776 540 3.316
Multimodal 4.277 55.330 15.899 75.507
Otros 2.863 15.242 3.898 22.003
Total 932.387 3.206.263 2.061.921 6.200.572
Intramunicipal 764.874 2.023.634 1.336.891 4.125.400
Intracomarcal 54.476 764.152 431.400 1.250.028
Intraterritorial 33.345 268.574 207.951 509.870
Interterritorial 48.590 100.491 51.824 200.905
Externo 31.101 49413 33.854 114.368
Total 932.387 3.206.263 2.061.921 6.200.572
1 928.110 3.150.933 2.046.022 6.125.065
2 4144 52.945 15.754 72.844
3 133 2.385 145 2.662
Total 932.387 3.206.263 2.061.921 6.200.572
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ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

ANEXOS

Tabla77. Distribucion de los desplazamientos por motivos, modos, tipos de desplazamientos
y nimero de etapas realizados por las personas residentes de la CAPV segun provincias (%)

Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV

Trabajo 382 87,3 37,0 813

Ocio 22,3 23,7 234 234

8 Gestiones familiares y personales 13,8 13,3 12,0 13,0

% Estudio 139 11,9 12,0 123

= Compras 74 79 9,0 8,2

Otros 45 59 6,6 59

Total 100,0 100,0 100,0 100,0

Andando 453 455 435 44,8

Bicicleta 6,0 05 2,3 19

Automovil 36,3 33,6 39,0 35,8

Moto 0,5 0,4 19 09

@ Tpte. Publico carretera 53 53 75 6,0

g Autobus discrecional 30 2.2 2,4 24

= Tpte. Colectivo ferrocarril 2.9 10,2 25 6,5

Avién 0,0 0,1 0,0 0,1

Multimodal 0,5 1,7 0,8 1,2

Otros 03 05 0,2 04

Total 100,0 100,0 100,0 100,0

Intramunicipal 82,0 63,1 64,8 66,5

r&i Intracomarcal 58 23,8 20,9 20,2

§ Intraterritorial 3,6 8,4 10,1 8,2

I§ Interterritorial 52 3,1 25 3,2

% Externo 33 15 1,6 1,8

Total 100,0 100,0 100,0 100,0

1 99,5 98,3 99,2 98,8

é 2 04 1,7 0,8 12

gJ 3 0,0 0,1 0,0 0,0
P4

Total 100,0 100,0 100,0 100,0




ESTUDIO DE LA MOVILIDAD DE LA COMUNIDAD AUTONOMA VASCA 2011

ANEXOS

Tabla78. Distribucion de desplazamientos por motivos, modos, tipos de desplazamiento,
y nimero de etapas realizados por las personas residentes de la CAPV (%)

Alava Bizkaia Gipuzkoa CAPV
Trabajo 154 51,7 329 100,0
Ocio 14,3 52,4 e 100,0
Gestiones familiares y personales 16,0 53,1 30,9 100,0
Estudio 17,0 50,4 32,6 100,0
Compras 13,6 49,8 36,6 100,0
Otros 11,6 &1,3 37,1 100,0
Total 15,0 51,7 33,3 100,0
Andando 15,2 52,6 &8 100,0
Bicicleta 47,5 12,5 40,0 100,0
Automovil 15% 48,5 36,2 100,0
Moto 75 23,8 68,6 100,0
Tpte. Publico carretera 13,2 45,6 41,3 100,0
Autobus discrecional 18,9 47,3 33,8 100,0
Tpte. Colectivo ferrocarril 6,7 80,7 12,5 100,0
Avién 0,0 83,7 16,3 100,0
Multimodal 57 33 21,1 100,0
Otros 13,0 69,3 17,7 100,0
Total 15,0 51,7 33,3 100,0
Intramunicipal 18,5 49,1 324 100,0
Intracomarcal 4.4 61,1 345 100,0
Intraterritorial 6,5 52,7 40,8 100,0
Interterritorial 24,2 50,0 25,8 100,0
Externo 27,2 432 29,6 100,0
Total 15,0 51,7 33,3 100,0
1 15,2 514 334 100,0
2 5,7 72,7 21,6 100,0
8 50 89,6 54 100,0
Total 15,0 51,7 33,3 100,0
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